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1 INLEDNING

1.1 Syfte

Syftet med detta dokument &r att tillhandahalla och utarbeta riktlinjer for remissprotokoll fér 1ICS2 pa mer
operationell detaljniva for utgava 1 av ICS2, som planerats till den 15 mars 2021.

Detta dokument bygger pa dokumentet Referral protocols for air cargo and mail under the EU Pre-loading
advance cargo information (PLACI) risk analysis process, som utarbetades gemensamt av tullmyndigheterna
och sdkerhetssamfunden for civil luftfart for att sdkerstdlla samstammigheten och anpassningen mellan
tullagstiftningen och lagstiftningen om skydd av civil luftfart. Det syftar till att tillhandahalla riktlinjer for
organiseringen av de steg och atgarder som maste vidtas av de ber6rda intressenterna for att protokollen ska
kunna ligga till grund for de remisser som kan uppsta efter inlamningen av forhandsinformation om gods fére
lastning (PLACI, Pre-Loading Advance Cargo Information). Med hansyn till tullmyndigheternas och de civila
luftfartssamfundens respektive roller och ansvarsomraden bor onddigt dubbelarbete undvikas och mojliga
sakerhetsluckor tappas till utan att stoéra affarsprocesserna.

Dessa riktlinjer kommer dven att utgora en integrerad del av det Overgripande vagledningskompendiet for
genomfdrandet av ICS2.

1.2 Tillampningsomrade

Detta dokument innehaller operativa riktlinjer for den remissprocess for sakerheten vid flygfrakt som
genomfors inom ramen for EU:s ICS2-system och den operativa miljon for de berdrda intressenterna. |
dokumentet forklaras dven reservférfaranden och kommunikationskanaler i de fall dar it-komponenterna for
ICS2 (bade tullmyndigheten och den ekonomiska aktéren) inte ar tillgdngliga for att kora processerna
automatiskt.

Dokumentet omfattar inte andra delar av anvdndningen av ICS2-systemet: inldamning av den summariska
inforseldeklarationen och tillhérande datakrav; validering, avvisande och registrering av den summariska
inforseldeklarationen; det detaljerade innehallet i remisser och meddelanden om resultaten av riskanalyser,
processerna for riskanalyser mellan tullmyndigheterna etc. Dessa aspekter kommer att behandlas i andra delar
av vagledningskompendiet fér genomférandet av ICS2.

1.3 Malgrupp

Den avsedda malgruppen fér detta dokument utgérs av
e foretradare for medlemsstaterna,
e foretradare for branschorganisationerna och deras medlemmar,
e alla personer som deltar i ICS2-projektet,

e alla personer som lamnar in en summarisk inférseldeklaration.

1.4 Dokumentets struktur

Detta dokument bestar av foljande avsnitt:
e Kapitel 1 - Inledning: Beskrivning av dokumentets tillampningsomrade och syfte.
e Kapitel 2 — Bakgrund: Forklaring av bakgrunden till ICS2-projektet, PLACI-uppgifter och remisser.
e Kapitel 3 — Gallande EU-lagstiftning: Forklaring av den tillampliga EU-lagstiftningen.

e Kapitel 4 — Remissprocesserna i mer operativ detalj: Detaljerad beskrivning av remissprocessen,
utbytet av meddelanden och vilka koder som ska anvdndas.

e Kapitel 5 — Reservférfaranden (som ska utarbetas vidare): Forklaring av det forfarande som ska féljas
om it-systemen inte ar tillgangliga.

e Error! Reference source not found. — Detaljerad vagledning for postoperatorer.
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1.5 Referenser och tillampliga dokument

1.5.1 Referensdokument

Ref. | Titel Referens Version Datum
RO1 | ICS2 Common Functional System Specifications ICS-CFSS 1.14 29 november 2019
. , . faststall
R0O2 ICS2 Common message implementation guidance aststalls
senare
RO3 | ICS2 Business Continuity Plan faststalls
senare

Joint WCO-ICAO Guiding Principles for Pre-

RO4 Loading Advance Cargo Information
Kommissionens genomforandebeslut C(2015)
RO5
8005
ROG Kommissionens genomférandeférordning (EU)

2015/1998

RO7 ICAOQ Aviation Security Manual, Doc. 8973

RO8

RO9

Tabell 1: Referensdokument

1.6 Forkortningar och akronymer

Forkortning/akronym

Definition

Lufttrafikforetag som transporterar flygfrakt eller flygpost till unionen fran ett

ACC3 .
tredjelands flygplats

DNL Avbryt lastning (Do Not Load)

DO D Utsedd operator i bestammelselandet (designated operator at destination)

DO O Utsedd operator i ursprungslandet (designated operator at origin)

eCSD Elektronisk sakerhetsdeklaration for forsandelse (Electronic Consignment
Security Declaration)

SID Summarisk inforseldeklaration

EU Europeiska unionen

HRCM Hogriskfrakt och hogriskpost (High Risk Cargo and Mail)

Icao Internationella civila luftfartsorganisationen

ICS2 Importkontrollsystem 2 (Import Control System 2)

JWGACI Joint ICAO WCO Working Group on Advance Cargo Information

Datum: 24/01/2020
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KC3 Kand avsandare fran tredjeland
PLACI Forhandsinformation om gods fére lastning (Pre-loading advance cargo
information)
RA3 Sakerhetsgodkdnd speditor i tredje land
RFI Begdran om upplysningar (Request for Information)
RFS Begdran om sdkerhetskontroll (Request for Screening)
WCO Varldstullorganisationen
Tabell 2: Férkortningar och akronymer
1.7 Definitioner
Begrepp Definition
ACC3 Lufttrafikféretag som transporterar flygfrakt eller flygpost till unionen fran ett

tredjelands flygplats.

PLACI-uppgifter

Forhandsinformation om gods fore lastning (PLACI, Pre-loading advance cargo
information) omfattar avsdandarens namn och adress, mottagarens namn och
adress, antal kollin, bruttovikt, varubeskrivning och transportens
referensnummer (underflygfraktsedel/huvudflygfraktsedel).

Riskanalys av PLACI

Nar det galler gods fore lastning aktiveras riskanalysprocessen vid den tidpunkt
da det lagsta antal PLACI-uppgifter som kravs (7+1) har tagits emot. Processen
ar endast inriktad pa att upptdcka omedelbara risker for luftfarten till foljd av
att en improviserad sprangladdning eller en improviserad brandbomb (en s.k.
bomb in the box) placerats ombord pa ett luftfartyg, vilket kan leda till att
flygplanet férstérs och/eller att liv gar forlorade. PLACI-analysens syfte ar
darfor inte att beddoma eller bekrdafta dndamalsenligheten i de
luftfartsskyddsatgarder som vidtagits av aktorerna i leveranskedjan, och inte
heller att mata efterlevnaden av foreskrifterna eller duplicera dem. Nar det
géller lufttransport (styckegods, postférsiandelser, expressforsandelser) kan
riskanalysen fore lastning anvdndas for att identifiera andra skydds- och
sikerhetsrisker &n de som beskrivs ovan. Aven om hinsyn tas till detta resultat
i den fortsatta riskanalysprocessen i skedet fore ankomst hindrar det inte att
godset lastas pa planet i samband med avresan till EU.

Postpaket

Annat gods &n brevforsandelser som forpackas i ett postpaket och
transporteras av eller pa ansvar av en postoperatér i enlighet med
bestammelserna i Varldspostunionens konvention.

Tabell 3: Definitioner

Datum: 24/01/2020
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2 BAKGRUND

Efter sdkerhetsincidenten i Jemen inférdes ett nytt system for luftfartsskydd, narmare bestamt ACC3-systemet.
Systemet ar tillampligt, och erfarenheter av genomférandet har samlats under de senaste aren.

For tullens del innebdr detta att gallande lagstiftning omfattar krav fér inlamning av forhandsinformation om
gods fore lastning (PLACI) for en reducerad datauppsattning (7 + 1 uppgifter) och foreskrifter om tre
remisstyper for flygfrakt (dvs. remiss for begdran om upplysningar, sdkerhetskontroll av hogriskfrakt och
hogriskpost samt uppmaning att avbryta lastning). Den kommer att bli tillamplig i begransad omfattning for
flygfrakt i samband med lanseringen av version 1 av importkontrollsystem 2 (ICS2), framst for expressgods och
postforsandelser. Version 1 forvantas trada i kraft den 15 mars 2021. Version 2 av ICS2 kommer — med
utgangspunkt i PLACI-systemet — att komplettera dessa nya atgarder for all flygfrakt, inbegripet allman frakt
under ansvar av lufttrafikféretag och speditorer.

EU-lagstiftningen och it-utvecklingen bygger pa de erfarenheter och undersékningsresultat som erhallits genom
EU-programmet Preloading Consignment Information on Secure Entry (PRECISE), det tidsbegrdnsade
pilotprojekt som utforts av den franska tullmyndigheten (Express pilot/AMAS), den tyska tullmyndighetens
pilotprojekt, det tidsbegransade pilotprojekt som utforts i Storbritannien (PREDICT) samt den informella
dialogen inom ramen fér EU Postal Pilot. EU studerar dven ingdende ACAS-programmet i USA.

Internationellt sett har PLACI-principerna, kraven for inlamning av férhandsinformation om gods fore lastning
och utfardandet av remisser for flygfrakt, utvecklats till ett 6verenskommet koncept.

Ar 2015 antogs dessa principer i Varldstullorganisationens ramverk av standarder (Safe). Vid detta tillfalle
inférdes begreppet PLACI for en begrdnsad uppsattning av data (7+1) enligt definitionen i bilaga Il till Safe-
ramverket saval som konceptet med remisser (tre typer av remisser: begdran om upplysningar, begdran om
sakerhetskontroll av hogriskfrakt och hogriskpost samt uppmaning att avbryta lastning).

Genom Varldstullorganisationens och Icaos gemensamma vagledande PLACI-principer kom internationella tull-
och flygsdkerhetsmyndigheter 6verens om grundlaggande begrepp och principer for PLACI pa hog niva. (Error!
Reference source not found. Error! Reference source not found..)

Datum: 24/01/2020 10/43 Dok. Version: 1.15
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3 GALLANDE EU-LAGSTIFTNING

3.1 ACC3-systemet

ACC3-systemet, som inrattades genom kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/1998 och beslut
C(2015) 8005, innebar att frakt och post som férs in till EU pa ett luftfartyg maste kontrolleras enligt EU:s
foreskrifter for sakerhetskontroll av flygfrakt sdvida det inte kommer fran en flygplats i ett land som undantas
fran dessa regler. Tillampningen av sadana kontroller ska sadkerstallas genom ACC3 eller, i tillampliga fall, av en
sdkerhetsgodkand speditor i tredje land (RA3) fran vilken ACC3 tar emot frakt eller post.

Om det inte foreligger nagot undantag ska alla gods- och postférsiandelser som tas emot for transport till EU
genomga nedanstdende kontroller. Inkommande férsandelser till EU ska flygas till EU av ett lufttrafikforetag
som har utsetts som ACC3 av en EU-medlemsstat. Foretaget ar ansvarigt for att sdkerstalla

— att en fysisk sakerhetskontroll av forsdndelsen har utforts under foretagets eget ansvar eller under
ansvar av en RA3, eller

— att forsandelserna har hanterats genom en saker leveranskedja med ursprung inom ansvarsomradet
for en EU-godkand kand avsandare fran tredjeland (KC3) och levererats direkt till ACC3 eller via en RA3
som dven var ansvarig for att utfarda férsandelsernas sakerhetsstatus.

Flygfrakt och flygpost som beddms utgora en hog risk maste genomga utékade kontroller innan de lastas pa ett
luftfartyg for transport till EU pa grundval av EU:s integrerade kriterier for bedomning av sdkerhetsrisker inom
luftfarten. Parallellt med detta arbete och pa global niva har Icao utarbetat en definition av hogriskfrakt och
utvecklat ytterligare kontrollmekanismer for flygfrakt.

Medan grundlaggande sdkerhetskontroller av frakt eller post bekraftas och dokumenteras genom
sdkerhetsdeklarationer med géllande sdkerhetsstatus for forsandelsen, dvs. antingen SCO (som betyder att
forsandelsen endast uppfyller kraven for att lastas ombord pa frakt- och postluftfartyg) eller SPX (som betyder
att forsdndelsen &r saker for passagerar-, frakt- och postluftfartyg), deklareras sakerhetskontroller av
hogriskfrakt genom sakerhetsstatusen SHR (som betyder att férsandelsen ar sidker fér passagerar-, frakt- och
postluftfartyg i enlighet med kraven fér hogriskkontroller). Deklarationer av sdkerhetsstatus ska utfardas av
RA3 eller lufttrafikforetaget.

3.2 1CS2

Efter genomférandet av EU:s tullagstiftning pa sakerhetsomradet 2011 har tullmyndigheterna i EU:s
medlemsstater ett juridiskt ansvar for att sdkerstdlla att en riskanalys utférs och slutfors for sakerhets- och
skyddsandamal. | sin verksamhet anvander tullmyndigheterna ett system med férhandsdeklaration av gods,
aven kallat importkontrollsystem (ICS), som ar kopplat till deras nationella risksystem. De maste fatta beslut om
vilka atgarder som ska vidtas for att minska varje identifierad risk (t.ex. atgarder av den ekonomiska aktéren
eller kontrollatgarder av tullen vid olika punkter i leveranskedjan).

Till foljd av incidenten i Jemen i oktober 2010 inledde EU och medlemsstaterna en ingdende operativ, politisk
och rattslig 6versyn som |ag till grund for EU:s strategi och handlingsplan for tullmyndigheternas riskhantering.
Detta har lett till rattsliga dandringar (som en del av unionens tullkodex — radets férordning (EU) nr 952/2013
och dess genomforandelagstiftning), operativa andringar och it-andringar av systemet fér forhandsinformation
om gods. Reformen har utformats for att ge tullmyndigheterna battre mojligheter att analysera och hantera de
nya sakerhetshot som har identifierats i leveranskedjorna for alla transportsatt.

Nar det galler flygfrakt och flygpost gér nasta generation av EU:s system for forhandsinformation om gods —
ICS2 — att EU:s medlemsstater far mojlighet att analysera fraktuppgifter fére lastningen i ett tredjeland och att
— som en kompletterande atgard till ACC3-systemet — tillampa elektroniskt baserade atgarder for bedémning
och begransning av risker.

Genom ICS2 sakerstalls

e att forhandsinformation om flygfrakt och flygpost samlas in och analyseras innan godset lastas
ombord pa ett luftfartyg i ett tredjeland med EU som destination,

e att en elektronisk riskbedomning av uppgifterna kan utféras av tullmyndigheterna i realtid,

e att tullen och de ekonomiska aktorerna kan vidta lampliga riskbegransande atgarder i forhallande till
den identifierade risknivan for flygfrakt och flygpost med EU som destination.
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Den riskbedémning som utfors efter inlimningen av PLACI-uppgifter ar endast inriktad pa att upptécka
omedelbara sdkerhetsrisker for luftfarten. Detta galler artiklar som &ar forbjudna enligt lagstiftningen om
luftfartsskydd och som kan leda till att luftfartyget forstérs och/eller att liv gar férlorade, t.ex. en improviserad
sprangladdning eller brandbomb, en s.k. bomb in the box.

Foljande riskbegransande atgarder ingar i genomférandeférordningen om en tullkodex for unionen:

e Begdran om ytterligare upplysningar (remiss om datakvalitet och riktighet), ett s.k. RFI-meddelande,
och motsvarande svar pa begaran om upplysningar.

e Begdran om sdkerhetskontroll av hogriskfrakt och hogriskpost (HRCM, High Risk Cargo and Mail) med
anvandning av EU:s atgarder for den civila luftfarten, ett s.k. RFS-meddelande, och motsvarande svar
pa begdran om sakerhetskontroll av HRCM.

e Uppmaning om att avbryta lastning, ett s.k. DNL-meddelande.

Efterlevnad av dessa riskbegransande atgarder ar ett rattsligt krav fér de ekonomiska aktérer som
tullmyndigheten riktar sig till.

Riskbegransande dtgarder maste utforas pa ett sa effektivt och dndamalsenligt satt som mojligt, dvs. sa att de
inte orsakar storningar i leveranskedjan. De maste utforas sa tidigt som mojligt och senast innan frakten eller
posten lastas pa den sista flygplatsen innan luftfartyget flyger in i EU:s tullomrade.

Ur ett operativt och tekniskt perspektiv betraktas RFI- och RFS-meddelanden som riskbegransande remisser
som aktiveras under tullens pagaende riskanalys. Deras syfte ar att ge tullmyndigheten mogjlighet att I6sa
identifierade problem med mdjliga sdakerhetsrisker for en viss forsandelse. Darfor ar det av yttersta vikt att de
ekonomiska aktorer som far meddelande om dessa remisser agerar pa ett snabbt och lampligt satt sa att tullen
kan slutféra sin riskanalys. Sa lange tullen inte kan slutfora sin riskanalys pa grund av en obesvarad begdran om
upplysningar (RFI1) eller begdran om sdkerhetskontroll (RFS) kan godset i princip forflyttas langs leveranskedjan
fram till den plats dar luftfartyget med frakten eller posten avgar mot EU:s tullomrade (den sista
avgangsflygplatsen).

Till skillnad fran RFl och RFS innebar ett meddelande om att avbryta lastningen (DNL, Do Not Load) fran tullen
till den berdrda ekonomiska aktoren att en riskanalys redan har slutforts och att tullen pa grundval av denna
analys har fattat beslut om att en viss forsandelse utgor ett omedelbart hot mot luftfartsskyddet.

Om tullmyndigheten har slutfort sin riskanalys utan att kunna hitta nagot sidkerhetshot mot flygfrakten (t.ex. pa
grundval av tillgangliga kunskaper eller underrattelser vid den tidpunkten) kommer tullmyndigheten att utfarda
ett meddelande om slutférd bedomning till den ekonomiska aktdr som ingav PLACI-uppgifterna. Meddelandet
om slutférd bedémning innebar att de berorda ekonomiska aktérerna far en bekréftelse pa att tullen har
slutfort sin riskanalys och att inga ytterligare atgarder kravs av de ekonomiska aktérer som var inblandade i
transaktionen.

Samarbetet mellan olika myndigheter saval som mellan myndigheter och ekonomiska aktérer maste definieras
tydligt pa nationell niva, déaribland definitionen av kommunikationskanaler med hjélp av remissprotokoll.
Hansyn bor tas till sirdragen i de olika affarsmodellerna for flygfrakt (expressmodell, postmodell).

Alla berorda intressenter ska skicka meddelanden (bedémning slutford, RFI, RFS, DNL i forekommande fall) och
agera efter dessa meddelanden pa basta satt och i ratt tid.
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4 REMISSPROCESSERNA | MER OPERATIV DETALJ

4.1 Riskanalys av PLACI

Nar det géller gods fore lastning aktiveras riskanalysprocessen nar den summariska inférseldeklaration som
innehaller de nédvandiga PLACI-uppgifterna tas emot. Riskbedémningen av PLACI ar endast inriktad pd att
upptacka omedelbara risker for luftfarten. Detta galler artiklar som &r forbjudna att féra ombord pa luftfartyg
enligt lagstiftningen om luftfartsskydd och som kan leda till att flygplanet forstors och/eller att liv gar forlorade,
namligen improviserade sprangladdningar eller brandbomber, s.k. "bomb in the box”. Om resultaten av
riskanalysen av PLACI visar att det kan finnas andra typer av skydds- eller sdkerhetsrisker (som inte beror
sakerhet vid flygfrakt) beaktas dessa resultat i den fortsatta riskanalysen i skedet fére ankomsten, men detta
hindrar inte att godset lastas pa luftfartyget.

Tillhandahallandet av PLACI-uppgifter bér inte pa ett otillborligt satt hindra eller fordréja flodet av gods genom
leveranskedjan. Om tullen meddelar operatéren att riskanalysen av PLACI har visat pa betydande oldsta
problem kopplade till flygfraktens sdkerhet bor frakten inte lastas pa luftfartyget forrén lampliga atgarder har
vidtagits for att minska riskerna. Alla berérda intressenter ska strava efter att skicka meddelanden (bedémning
slutford, RFI, RFS, DNL i forekommande fall) och agera efter dessa meddelanden pa basta satt.

Faktorer som maste beaktas och typer av remiss (RFI, RFS, DNL)

PLACI-uppgifterna ar ofullstindiga Den summariska inforseldeklarationen ska avvisas
Riskanalysen av PLACI-uppgifterna har slutforts Inga ytterligare atgarder — bedémning slutford
Uppgifterna ar inte tillrackliga Begaran om upplysningar (RFI)

Mojlig sakerhetsrisk Begaran om sakerhetskontroll (RFS)
Sakerhetsrisk bekraftad Avbryt lastningen (DNL)

Remisscenarier

Riskanalys av gods fore lastning J

+ |
v ¢

DNL
slutford J BBl J
Bedémning
slutford O J RES J
\ \ \

Beddmning
slutford J DL J

Figur 1: Oversikt 6ver remisscenarierna
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Det finns inte nagon obligatorisk ordningsféljd nar det galler utfardandet av olika typer av remisser. Det ar till
exempel inte nddvandigt att forst utfarda en RFl om omstdndigheterna redan motiverar utfardandet av en RFS
eller DNL. Alla beslut om utfardande av remiss maste emellertid sta i proportion till den risk som ska hanteras.

Det ar aven viktigt att understryka att en remiss alltid krdver en atgard av den ekonomiska operatéren, oavsett
hur remissen foljs upp. Det dr obligatoriskt fér den ekonomiska aktdren att svara pa en remiss. Den
ekonomiska aktorens svar pa en remiss leder inte automatiskt till att tullens riskanalys slutfors.
Tullmyndigheten kommer att ta hansyn till den information som erhallits genom svaren pa remisserna i den
pagaende riskanalysen och slutfora processen genom ett meddelande om att bedémningen ar slutford eller ett
DNL-meddelande. Den ekonomiska aktérens svar pa en RFl och RFS bor darfor inte likstdllas med ett
meddelande om att bedémningen har slutforts (den ekonomiska aktéren maste t.ex. skicka in ett svar innan ett
meddelande om att bedémningen har slutférts kan utfardas)?. Att I6sa en remiss dr en del av slutférandet av
riskanalysen.

Aren
fullsténdig
beddémning av
isken mojlig2

Ar
uppgifterna
fullsténdiga

Skicka
in

Ja Beddémning
fullstandig

Tilldmpa risk-
bestdammelser

PLACI

Nej Nej

. RFI
Avvisa

Ange ytterligare
uppgifter

betydande Nej
sakerhets-

problem?

Bekrafta
sakerhetskontroll

Finns nagon
sakerhetsrisk

DNL

Figur 2: Remissprocessen

4.2 PLACI-uppgifterna ar inte fullstandiga

Aven om en RFl inte officiellt betraktas som en remiss finns det en koppling till den eftersom den rér kraven fér
PLACI-uppgifter. Om PLACI-uppgifterna ar ofullstindiga (dvs. saknar obligatoriska dataelement) eller inte
uppfyller specifikationerna fér 1CS2-systemet avvisas den summariska inférseldeklarationen och ett
felmeddelande skickas till den ekonomiska aktoren.

Detta innebar foljaktligen att den ekonomiska aktoren inte har uppfyllt kraven for PLACI-uppgifterna. Den
ekonomiska aktéren maste agera enligt ett sadant felmeddelande sa snabbt som mdjligt och tillhandahalla
korrekta och fullstandiga PLACI-uppgifter inom den lagstadgade tidsfristen.

Om tekniska problem uppstar, och om den ekonomiska aktéren anser att uppgifterna skickades i enlighet med
kraven, bor den ekonomiska aktoren sa snart som mojligt kontakta det nationella hjalpcentret fér ICS2 vid den
nationella tullmyndighet som uppgifterna riktades till. Mer information om det operativa forfarandet for

2 F8r enkelhetens skull omfattar denna presentation inte fall dar ett DNL-meddelande kan utfardas direkt vid varje steg.
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anvandning av ICS2-hjalpcentret finns i separata riktlinjer [en lank till dokumentet kommer att tillhandahallas
nar det blir tillgdngligt — projektet ar pagaende].

4.3 Inga ytterligare atgarder — bedomning slutford

Pa grundval av tidigare erfarenheter ar férvantningen att inga ytterligare atgarder automatiskt kommer att
meddelas i en stor andel av fallen utan ingripande av nagon mansklig faktor, dvs. tullens riskanalytiker.

Nar processerna for riskanalysen av PLACI-uppgifterna har slutférts kommer detta att bekrdftas genom ett
meddelande om att bedomningen har slutférts. Meddelandet kan genereras

— automatiskt i en stor andel av fallen, eller

— som ett resultat av en manuell atgard och ett beslut av en riskanalytiker som &r ansvarig for
riskbedémningen av flygfraktens sdkerhet.

| bada fallen skickas meddelandet om att beddomningen ar slutférd via ICS2 till den ekonomiska aktér som
registrerat PLACI-uppgifterna. Den ekonomiska aktdren kan vilja att inte ta emot meddelandet?.

En aktor som fattar ett kommersiellt beslut om att dnda lasta forsandelsen ombord pa luftfartyget innan
bedomningen har slutférts gor detta pa egen risk. Med tanke pa att en riskbedémning fortfarande kan paga
kan detta leda till krav pa uppféljning som maste besvaras. Det ar lufttrafikforetagets ansvar att besluta om
tillstand ska ges for lastning av en forsdndelse med en Oppen remiss om inget meddelande om att
beddmningen har slutférts har tagits emot.

Om nya upplysningar framkommer kan en slutford bedomning fortfarande féljas av ett meddelande om
RFI/RFS/DNL. | sadana fall &r den ekonomiska aktéren skyldig att f6lja upp och uppfylla kraven i remisserna
dven om ett meddelande om slutférd bedéomning redan tidigare har utfardats. Det kan uppsta operativa
situationer dar den ekonomiska aktoren redan har lastat gods pa ett luftfartyg som har lyft mot en
bestammelseort i EU. Dessa situationer hanteras fran fall till fall mellan de berérda myndigheterna och den
ekonomiska aktoren beroende pa vilken hotniva som identifierats (t.ex. att vid en DNL-situation utlésa de
atgarder for luftfartsskydd som ar tillampliga i en sadan situation).

4.3.1 Meddelande om slutford bedéomning (IE3N03)

Ett meddelande om slutférd bedémning utfardas for varje s.k. House consignment (férsandelse som omfattas
av en underflygfraktsedel, postférsandelse) som deklarerats i den summariska inférseldeklarationen. House
consignment identifieras via transportdokumentet

4.3.1.1 Innehdll i meddelandet IE3NO3

Intriffar | Dataklass/dataelement Forklaring
IE3NO3
1.1 MRN Den summariska inforseldeklarationens
registreringsnummer
1.1 Slutférandedatum Datum for slutférande av riskbeddmningen
1.1 Beddmning slutford
0.1 Transportdokument
(underflygfraktsedel)
1.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer
(underflygfraktsedel, postférsandelsens nummer [S10])
1.1 Typ Typ av transportdokument
1.1 Ansvarig medlemsstat
1.1 Land Medlemsstat som ar ansvarig for riskbedomningen
0..1 Ombud

Mer information om meddelandena och de tekniska mojligheterna for den ekonomiska aktor som registrerat PLACI-uppgifterna att
aktivera eller avaktivera meddelandena om att bedémningen har slutforts finns i de gemensamma tekniska systemspecifikationerna
for 1CS2.
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1.1 Identifieringsnummer Ombudets Eori-nummer (om det anges i den summariska
inforseldeklarationen)

0.1 Deklarant

1.1 Identifieringsnummer Deklarantens Eori-nummer
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4.4 Begdran om upplysningar (RFI)

En RFI bor skickas for forsandelsen om det inte ar mojligt att géra en fullstdndig bedémning av riskerna for
luftfartsskyddet med den information som ingar i den summariska inférseldeklarationens ursprungliga PLACI-
uppgifter. Tullmyndigheten boér meddela en sadan begéran till den ekonomiska aktér som lamnat in den
summariska inférseldeklarationen med PLACI-uppgifter sa snart som méjligt®.

Den ekonomiska aktéren bér svara med den begirda informationen s& snart som majligt s att myndigheten
kan utfora riskbedémningen. Vissa ekonomiska aktorer kan ge den tullmyndighet som &r ansvarig for
riskbedomningen tillgang till sitt interna operatorssystem for att minska behovet av RFl-remisser. Under denna
process kan frakten fortfarande forflyttas genom leveranskedjan.

4.4.1 Organisatoriska och operativa tillganglighetskrav

Alla aktorer maste sakerstélla nédvéandig organisatorisk och operativ tillganglighet enligt foljande:

Den tullmyndighet som skickar en RFI maste sidkerstilla foljande:

e Tillgdnglighet dygnet runt alla dagar i veckan.

e Operativ tillganglighet och kontaktuppgifter till tullen (med den civila luftfarten beroende pa det
nationella upplagget).

Den ekonomiska aktér som tar emot en RFI maste sikerstilla féljande:

e En centraliserad/gemensam kontaktpunkt (beroende pa affirsmodellen) med tillganglighet dygnet
runt alla dagar i veckan.

e Den ekonomiska aktéren maste sdkerstalla att de uppgifter och dokument som sannolikt kommer att
begaras finns tillgangliga och att den ekonomiska aktor som har faststallt de operativa processerna
svarar pa begaran.

e Det ar obligatoriskt att anvanda ICS2-granssnittet eller, nar det galler postmodellen, dven granssnittet
mellan de utsedda operatdrerna i ursprungslandet och bestimmelselandet, for att mojliggora utbytet
av meddelanden.

4.4.2 Sprak som ska anvdndas

Néar fritext anvands i informationsutbytet eller under kontakter mellan sdndare och mottagare av begéiran
rekommenderas starkt att det engelska spraket anvinds (i synnerhet for att undvika situationer dar de
aktorer som ar inblandade i processen forlorar tid om informationen maste oversattas).

4.4.3 Meddelande om begdran om upplysningar (RFI) (IE3Q02)
Begdran om upplysningar ska meddelas via ICS2 (som ett slutet system) till den ekonomiska aktér som lamnade
in uppgifterna.

Det finns tva typer av begédran som tullmyndigheten kan besluta att utfarda i RFI-meddelandet beroende pa de
bakomliggande orsakerna:

— En begdran om att ytterligare upplysningar ska lamnas av den ekonomiska aktoéren.

— En andring av den summariska inforseldeklarationen.

4 Om den summariska inforseldeklarationen med PLACI-uppgifter inte har registrerats av lufttrafikforetag skickas RFI-meddelandet inte

till ett lufttrafikforetag eftersom uppsattningen av PLACI-uppgifter inte omfattar lufttrafikforetagets identitet.
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Figur 3: Utbyte av RFI-meddelanden

Dessa tva typer av begadran kan utfiardas oberoende av varandra, och det finns inte nagon allmén regel om
ordningsfoljd. | vissa specifika fall kan tullen emellertid gora en uppféljning efter att ha tagit emot de ytterligare
upplysningarna med RFI och begara att den ekonomiska aktoren dndrar uppgifterna.

Vissa ekonomiska aktorer kan ge den tullmyndighet som &r ansvarig for riskbedomningen tillgang till sina
interna system for att minska behovet av RFl-remisser. Denna mojlighet ar valfri och anvands fran fall till fall
enligt 6verenskommelse mellan den tullmyndighet som ar ansvarig for riskbedémningen och den ekonomiska
aktéren.

4.4.4 Begaran om ytterligare upplysningar

En begdran om ytterligare upplysningar utfirdas om de PLACI-uppgifter som redan ldmnats in maste
utokas/utvecklas for att tullen ska fa mer bakgrundsinformation genom tillhandahallande av ldmpliga uppgifter
(t.ex. baserat pa flygfraktsedel, konsoliderad lastspecifikation, faktura etc.) och/eller styrkande handlingar.
Detta meddelande aktiveras genom en manuell process (av tullen) nér en viss forsandelse har presenterats for
analytikern till foljd av en automatiserad riskbedémning.

Den ekonomiska aktérens svar pa denna begédran kommer att ingd i den manuella malinriktningsprocessen for
en pagaende riskanalys.

4.4.4.1 Innehdll i meddelandet IE3Q02
Irntraffa Dataklass/dataelement Forklaring
1IE3Q02
1.1 Datum for utfardande av dokument Datum for RFI
1.1 MRN Den summariska inforseldeklarationens registreringsnummer
1.1 Ansvarig medlemsstat
1.1 Land Medlemsstat som utfardar RFI
0.1 Ombud
1.1 Identifieringsnummer Ombudets Eori-nummer (om det anges i den summariska
inforseldeklarationen)
0.1 Transportdokument
(underflygfraktsedel)
1.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer (underflygfraktsedel,
postférsandelsens nummer [S10])
1.1 Typ Typ av transportdokument
1.1 Deklarant
1.1 Identifieringsnummer Deklarantens Eori-nummer
1..99 Uppgifter om begaran om remiss
1.1 Referens for begaran om remiss Unikt identifieringsnummer for begaran om remiss
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1.1 Typ av begdran Nar en RFI utfardas med en begdran om ytterligare upplysningar
anvands koden ”RFI”

0..99 Styrkande handlingar Se 4.4.4.2 Styrkande handlingar

1.1 Referensnummer De styrkande handlingarnas referensnummer sdsom det anges i
den summariska inforseldeklarationen

1.1 Typ Typ av dokument sasom den anges i den summariska
inforseldeklarationen

0..99 Ytterligare upplysningar Se 4.4.4.3 Ytterligare upplysningar

0.1 Kod Koderna ”B10”, "B20”, ”C10”, "D10” och ”"S10” kan anvandas

0.1 Text

0.1 Typ av information Koden ”R1” anvédnds som standard

4.4.4.2 Styrkande handlingar

Denna klass anvands om de styrkande handlingarna anges i den summariska inforseldeklarationen (detta ar
emellertid inte ett obligatoriskt PLACI-dataelement, och i en summarisk inférseldeklaration for
postforsandelser kan fler uppgifter som ar nddvandiga i fasen fére ankomsten anges), och riskanalytikern
behover endast ha tillgang till den binara bilden av ett specifikt dokument. | detta fall anges handlingens typ
och referensnummer.

4.4.4.3 VYtterligare upplysningar

Klassen for ytterligare upplysningar anvands for att ge riskanalytikern instruktioner om vilka ytterligare
upplysningar som maste tillhandahallas av den ekonomiska aktoren. Denna klass kan upprepas flera ganger for
att utfarda flera instruktioner for samma House consignment.

Ytterligare upplysningar kan dven begidras som en del av denna typ av RFl i de valfria delfalten i PLACI-
datauppsattningen, t.ex. telefonnummer (fast eller mobil telefon) eller e-postadresser. Den ekonomiska
aktéren kan dven vélja att ange sadana uppgifter redan i den ursprungliga summariska inférseldeklarationen.

Kod for ytterligare upplysningar:

B10 Ange avsandarens telefonnummer och e-postadress

B20 Ange mottagarens telefonnummer och e-postadress

C10 Bekrafta PLACI-dataelement

D10 Ldmna in alla tillgdngliga handlingar

S10 Ange information om huruvida en sdkerhetskontroll av HRCM har utforts

Text for ytterligare upplysningar:

Detta dataelement anvands av riskanalytikern i kombination med vissa koder for ytterligare upplysningar for
att Iamna mer detaljerad information om begéran.

B10 Nej

B20 Nej

c10 Ja Tullen kommer att ange om de vill ha en bekréftelse av en specifik PLACI-
uppgift.

D10 Nej
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S10 Nej

Exempel:

Kod Text Exempel pa begiran

B20 Den ekonomiska aktéren forvdantas ange mottagarens telefonnummer
och/eller e-postadress.

c10 Mottagarens namn "Beautiful Angel” har angetts som mottagarens namn. | detta fall bér den
ekonomiska aktoren bekrafta att den lamnade informationen ar korrekt mot
bakgrund av tillganglig dokumentation.

C10 Avsandarens Den ekonomiska aktoren forvantas kontrollera att det postnummer som

postnummer angetts for avsdndaren i den summariska inférseldeklarationen stammer

overens med ovriga kéllor.

D10 Den ekonomiska aktéren forvantas bifoga bilder av alla tillgangliga
dokument som hor till férsandelsen.

S10 Den ekonomiska aktéren forvdantas ange om en sdkerhetskontroll av HRCM

har utforts. Om sa ar fallet forvantas dven att metoden och resultatet av
sakerhetskontrollen anges.

4.4.5 Begdran om andring

PLACI-uppgifterna maste dndras om deras kvalitet ar otillracklig eller olamplig for riskanalys. Om uppgifterna
andras maste riskanalysen borjas om, framst fér att samordna systemet med automatiserade risksystem, och
den andrade filen ska inga i det 6ppna och pagaende drende for riskanalys som behandlas av riskanalytikern.

4.4.5.1 Innehdll i meddelandet IE3Q02

:ntraffa Dataklass/dataelement Forklaring
1IE3Q02

1.1 Datum for utfardande av dokument Datum for RFI

1.1 MRN Den summariska inforseldeklarationens registreringsnummer

1.1 Ansvarig medlemsstat

1.1 Land Medlemsstat som utfardar RFI

0.1 Ombud

1.1 Identifieringsnummer Ombudets Eori-nummer (om det anges i den summariska
inforseldeklarationen)

0.1 Transportdokument

(underflygfraktsedel)

1.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer (underflygfraktsedel,
postforsandelsens nummer [S10])

1.1 Typ Typ av transportdokument

1.1 Deklarant

1.1 Identifieringsnummer Deklarantens Eori-nummer

1..99 Uppgifter om begdran om remiss

1.1 Referens for begaran om remiss Unikt identifieringsnummer for begaran om remiss

1.1 Typ av begdran Nar en RFl utfardas med en begdran om andring av den
summariska inforseldeklarationen anvands koden “AMD”

0..99 Ytterligare upplysningar Se 4.4.5.2 Ytterligare upplysningar
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0.1 Kod Koderna ”A10”, "A20”, "A30”, "A40”, "A50”, "A60” och "A70”
kommer att anvdndas

0.1 Text

0.1 Typ av information Koden “R1” anvédnds som standard

4.4.5.2 Ytterligare upplysningar

Klassen for ytterligare upplysningar anvands for att ge riskanalytikern instruktioner om vilka PLACI-dataelement
som maste dndras av den ekonomiska aktoren. Denna klass kan upprepas flera ganger for att utfirda flera
instruktioner fér samma House consignment.

Koder for ytterligare upplysningar:

Kod Beskrivning

A10 Andra avsindarens namn
A20 Andra avséndarens adress
A30 Andra mottagarens namn
A40 Andra mottagarens adress
A50 Andra antalet kollin

A60 Andra varubeskrivningen
A70 Andra bruttovikten

Text for ytterligare upplysningar:

Detta dataelement kan anvandas i kombination med nagon av koderna for ytterligare uppgifter for att lamna
mer detaljerad information om begaran.

Exempel:
Kod Text Exempel pa begdran
A10  Avsandarens namn dr = Namnet ser inte ut som ett riktigt namn. Namnet bor kontrolleras och, om

ABCD123. det inte ar korrekt, korrigeras via andringen av den summariska
inforseldeklarationen.

A20 Gatunamnet ar Gatunamnet i avsdndarens adress &r samma som ortnamnet. Den
samma som ekonomiska aktoren forvantas korrigera de felaktiga uppgifterna.
ortnamnet.

A20  Avsandarens ort ar Avsandarens adress ar felstavad. Nar stavfelet har klargjorts ska den
felstavad. ekonomiska aktoren @ndra PLACI-uppgifterna.

4.4.6 Svarsmeddelande till RFI (IE3R02)

Svarsmeddelandet till RFI maste forst skickas av den ekonomiska aktéren som svar pa begaran om ytterligare
upplysningar. Detta meddelande kan dessutom skickas som svar pa en begaran om andring om det inte ar
mojligt att uppfylla begaran, t.ex. om den ekonomiska aktoren saknar de nédvandiga uppgifterna.

Operatorerna kan dven lamna in andra upplysningar som de bedémer vara nédvandiga (t.ex. resultaten av en
sakerhetskontroll).
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4.4.6.1 Innehdll i meddelandet IE3R02

:ntraffa Dataklass/dataelement Férklaring
IE3R02

1.1 Datum for utfirdande av dokument Datum for svaret pa RFI

1.1 MRN Den summariska inforseldeklarationens
registreringsnummer

1.1 Ansvarig medlemsstat

1.1 Land Medlemsstat som utfardade RFI

0.1 Ombud

1.1 Identifieringsnummer Ombudets Eori-nummer (om det anges i den summariska
inforseldeklarationen)

1.1 Deklarant

1.1 Identifieringsnummer Deklarantens Eori-nummer

1..99 Svar pa ytterligare upplysningar

1.1 Referens for begdaran om remiss Unikt identifieringsnummer for begaran om remiss

0..99 Ytterligare upplysningar Se Error! Reference source not found. Error! Reference
source not found.

0..1 Kod Koderna ”A00”, "B00”, ”B01”, ”C00”, ”C01”, "D00”, "D01”,
”D02”, ”S00” och ”S01” kommer att anvandas

0.1 Text

0.1 Typ av information Koden ”"R2” anvands som standard

0.9 Binar bilaga Se 4.4.6.3 Binar bilaga

1.1 Identifiering

1.1 Filnamn

1.1 MIME

0.1 Beskrivning

4.4.6.2 VYtterligare upplysningar

Ytterligare upplysningar maste lamnas med anvandning av relevanta koder och textuppgifter i relevanta fall.
Klassen for ytterligare upplysningar kan upprepas flera gdnger for att omfatta alla nédvandiga koder.

Kod for ytterligare upplysningar:

A00 Andringen &r inte méjlig

BOO Ytterligare upplysningar kan inte lamnas
BO1 Ytterligare upplysningar har lamnats

Ccoo PLACI-dataelementet har inte bekraftats
co1 PLACI-dataelementet har bekraftats

D00 Inga handlingar kan tillhandahallas

D01 Handlingar har tillhandahallits

D02 Ytterligare upplysningar har lamnats

S00 Sakerhetskontroll av HRCM har inte utforts
So1 Sakerhetskontroll av HRCM har utférts
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Text for ytterligare upplysningar:

Detta dataelement anvands i kombination med vissa koder for ytterligare upplysningar for att lamna de
begéarda upplysningarna eller en forklaring.

Kod Anvand text Beskrivning

A00 Nej

B0O Nej

BO1 Ja Texten bor innehalla de upplysningar som begéardes.

Ccoo Ja Den person som registrerade PLACI-uppgifterna maste, utéver detta svar,

andra de ursprungliga PLACI-uppgifterna

co1 Nej

D00 Nej

D01 Nej Inga textuppgifter behdver ldmnas, men handlingarna bor bifogas som binara
bilagor (se 4.4.6.3 Binar bilaga). Handlingarna kan t.ex. vara en faktura, eCSD,
lastspecifikationer eller transportdokument.

D02 Ja Denna kod anvands som svar pa RFl-kod ”D” om sakerhetskontrollen av
HRCM har utférts och om den ekonomiska aktéren vill informera tullen om
kontrollen och dess resultat. Texten bor innehdlla foljande:
”Sakerhetskontroll av HRCM har utférts/metod: (ange koden/koderna for
kontrollmetoden: "AOM”, “CMD”, ”"EDD”, "EDS”, "ETD”, "PHS”, "VCK”,
”XRY”)/Resultat: ("Larm” eller "Inget larm”)”

S00 Nej

S01 Ja Metoden och resultatet av sdkerhetskontrollen maste tillhandahallas. Texten
bor innehalla féljande: Metod: (ange koden/koderna for kontrollmetoden:
”"AOM”, ”CMD”, "EDD”, "EDS”, "ETD”, "PHS”, ”VCK”, "XRY”)/Resultat: ("Larm”
eller "Inget larm”)

Exempel:

Kod for Text for Kod for svar  Text for svar pa Forklaring
begaranom  begdran om pa begdran begaran om

upplysningar upplysningar om upplysningar
upplysningar

A20 Gatunamnet ar = AO Det finns inte nagot Den ekonomiska aktéren
samma som gatunamn, utan uppmanades att dndra
ortnamnet. namnet pa orten har avsandarens adress, dar

upprepats som gatunamnet ar samma som
nodlésning ortnamnet. Sedan det klargjorts

att orten eller platsen inte har
ndgot gatunamn anvander den
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ekonomiska aktoren denna
nédldsning®. Ingen dndring
aktiveras.

B20 — BO1 +3212 34567 89 Om mottagarens telefonnummer
ar kant ska det anges.

Telefonnumret bor vara i
internationellt format enligt
definitionen i ITU-T:s
rekommendation E.123
(02/2001):
"+”landskod”’telefonnummer”

B20 = BO1 mottagare@email.com = Om mottagarens e-postadress ar
kdnd ska den anges.

B20 — B0OO — Om varken mottagarens
telefonnummer eller e-
postadress ar kanda ska denna
svarskod anges.

C10 Mottagarens Cco1 — Tullen ombeds att bekrdfta om
postnummer mottagarens postnummer ar
korrekt. Efter kontroll bekraftas
att postnumret ar korrekt.

c10 Mottagarens C00 — Tullen ombeds att bekrafta om
postnummer mottagarens postnummer ar
korrekt. Efter kontroll bekraftas
att postnumret inte ar korrekt.

| detta scenario maste PLACI-
uppgifterna andras.

D10 — D01 — Handlingar som medfaljer
forsandelsen finns tillgangliga.

Handlingarna maste bifogas som
bindra bilagor

D10 — D00 — Det finns inte nagra handlingar
som medféljer forsandelsen.
Denna svarskod anges.

D10 — D02 Sakerhetskontroll av Tullen fragade inte om en
HRCM har sakerhetskontroll av HRCM hade
utférts/Metod: XRY, utforts, men den hade utforts
EDD/Resultat: Inget och den ekonomiska aktoren
larm beslutar att informera om detta.

Metoden och resultatet av
sakerhetskontrollen bor anges.

S10 — So1 Metod: XRY, Tullen fragade om en
EDD/Resultat: Inget sakerhetskontroll av HRCM hade

Falt som inte &r ifyllda (t.ex. om gatunamn saknas) leder automatiskt till att meddelandet avvisas (dvs. ofullstandig obligatorisk
PLACI). Om en uppgift saknas, t.ex. gatunamnet, maste den ekonomiska aktéren fylla i datafiltet med alternativ/tillgéanglig
information. Detta beskrivs i detalj i riktlinjerna om tillampning av gemensamma meddelanden i ICS2 [en lank till dokumentet
kommer att tillhandahallas nar det blir tillgangligt — projektet ar pagaende].
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larm utforts.

En sakerhetskontroll av HRCM
hade utforts, och den
ekonomiska aktoéren kan lamna
upplysningar om metod och

resultat.

S10 — S00 — Tullen fragade om en
sakerhetskontroll av HRCM hade
utforts.

Om ingen sakerhetskontroll av
HRCM hade utforts ska denna
kod anges som svar.

4.4.6.3 Bindr bilaga

Bilder som skickas in som binara bilagor till handlingar maste ha nagot av féljande format: pdf, jpeg, png.
4.4.7 Andring av PLACI-uppgifter

Om tullen har begart att PLACI-uppgifterna ska d@ndras eller om den ekonomiska aktéren vid en kontroll
upptacker att uppgifterna ar felaktiga maste foljande andringsmeddelande skickas in:

e |E3A43 av en postoperator.
e |E3A32 av ett expressforetag.

Den referens for begdran om remiss som angetts i RFl-meddelandet (IE3Q02) maste anges i
andringsmeddelandet. Om denna referens inte har angetts kommer tullen att anse att den ekonomiska aktéren
inte har uppfyllt begaran om upplysningar.

Intraffa .. .
. Dataklass/dataelement Forklaring
IE3A43/IE3A32
1.1 Datum for utfardande av dokument
0.1 Referens for begaran om remiss Referens for begaran om remiss som tagits emot
fran tullen via RFI-meddelande IE3Q02
1.1 MRN
1.1 Indikator for sarskild omstdndighet
4.4.8 Uppfoljning av tillracklig aterkoppling

Om tullens riskanalytiker pa grundval av all tillganglig information, kunskap och dokumentation gér en
bedémning som leder till slutsatsen att det fortfarande finns en mojlig sdkerhetsrisk kan detta leda till att
ytterligare riskbegransande atgarder vidtas. Om analytikern gér bedémningen att det inte finns nagon sadan
risk skickar denne ett meddelande om att bedémningen slutforts.

Om tillracklig aterkoppling inte finns tillgdnglig inom en rimlig tidsram maste riskanalytikern gora en
bedomning av sakerhetsrisken pa grundval av otillracklig information. Detta kan leda till ytterligare
begransande atgarder, men det kan dven beslutas att bedémningen har slutforts.

Om inget meddelande om slutford bedomning har skickats kan godset fortsatta att flyttas fram till den sista
flygplatsen for lastning innan varorna lastas ombord pa ett luftfartyg med EU som destination. En aktér som
fattar ett kommersiellt beslut om att 4nda lasta forsandelsen ombord pa luftfartyget utan att bedémningen har
slutforts gor detta pa egen risk. Det ar lufttrafikforetagets ansvar att besluta om tillstand ska ges for lastning av
en forsandelse med en 6ppen RFI-remiss om inget meddelande om slutférd bedomning har skickats.
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4.4.9 Stegvis oversikt over tillsynsmyndighetens (tullens) process

Bedém PLACI-

uppgifter

Ar
uppgifterna

tillrackliga och
korrekta?

Finns
tillgang till den
ekonomiska
aktorens
stem?

Ar de hdamtade
uppgifterna
tillrackliga och

Hamta data fran
den ekonomiska
aktorens system

Beddmning
fullstandig

Behover
uppgifterna
andras?

RFI

Figur 4: Tillsynsmyndighetens process vid utférdande av RFI

Beddm om PLACI-uppgifterna ar tillrackliga och anvandbara

Ar den ekonomiska aktdrens system tillgangligt (valfritt enligt
overenskommelse mellan tullmyndigheten och den ekonomiska
aktoren)?

Om systemet ar tillgdngligt, bedom om atkomst till den
ekonomiska aktorens system kan I6sa problemen med
datakvaliteten (enligt den person som ar ansvarig for den riktade
insatsen)

Hamta uppgifter fran den ekonomiska aktorens system (valfritt)
Ar upplysningarna som hamtats frdn den ekonomiska aktérens
system tillrackliga och korrekta?

Ar det nédvandigt att andra PLACI-uppgifterna pa grundval av de
uppgifter som hamtats?

Om t.ex. avsdndarens namn eller adress skiljer sig fran de
ursprungliga uppgifterna kan detta skapa en ny eller avvikande
traff for de gemensamt avtalade kriterierna

Utfarda en begdran om upplysningar (RFl)

Om ja, utfarda ett meddelande
om att bedémningen slutforts

Om nej, ga till steg 2

Om ja, ga till steg 3

Om nej, ga till steg 6 (RFI)

Om ja, ga till steg 5
Om nej, ga till steg 6 (RFI)
Om ja, ga till steg 6 (RFI)

ett
att

Om nej, utfarda
meddelande om
bedémningen slutforts
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Finns det
behov av en
andring?

RFI Begdr dandring

Avsdndare
Vilka Mottagare
ytterligare
upplysningar
behovs? Gods
Sakerhetskontroll

Figur 5: Tillsynsmyndighetens process for att utfdrda olika typer av RFI

Steg Beskrivning Nasta steg
6 Begaran om upplysningar (RFI) Ga till steg 7
7 Ar det nédviandigt att dndra PLACI-uppgifterna? Om ja, utfarda en begdran om
upplysningar av typen "AMD”
(andring)

Om nej, ga till steg 8

8 Vilka ytterligare upplysningar dr nédvandiga? Utfairda en begaran om
upplysningar av typen ”“RFI”
med relevant kod (se Error!
Reference source not found.)
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4.5 Begdran om sakerhetskontroll (RFS)

Om ytterligare beldgg behdvs for att faststdlla om det finns en risk for luftfartsskyddet, eller om det inte ar
mojligt att faststalla risken med den information som finns tillganglig (déribland ytterligare upplysningar fran en
RFI) kommer tullmyndigheten att begéara att den ekonomiska aktéren utfor en sdkerhetskontroll i enlighet med
de tillampliga kraven fér HRCM.

Aven om den ekonomiska aktdren inte alltid &r ansvarig for sjilva utférandet av sikerhetskontrollen &r denne
anda skyldig att sakerstdlla att begaran uppfylls. | sddana fall &r den ekonomiska aktoren darmed skyldig att
kontakta den enhet, operatér eller myndighet som ar ansvarig for sdakerhetskontrollen pa den relevanta platsen
for att sakerstélla att begaran uppfylls.

| enlighet med EU:s lagstiftning om ankommande flygfrakt® far sikerhetskontroller av HRCM endast utféras av
ACC3 och RA3 som utsetts av EU, med anvandning av de medel och metoder som de ar godkdnda for enligt
definitionen i punkterna 6.7.3 och 6.7.4 i bilagan till kommissionens genomférandebeslut C(2015) 8005”.

P& platser som ir undantagna frdn EU:s lagstiftning om ankommande flygfrakt® ska de ekonomiska aktérerna
och de enheter, operatorer eller myndigheter som ar ansvariga for att sakerhetskontrollen utférs dtminstone
hénvisa till de medel och metoder som beskrivs i ICAO Aviation Security Manual, Doc. 8973, punkt 13.5.6°.

Som svar pa RFS-meddelandet ska den ekonomiska aktéren antingen

— bekrafta att en sadan sidkerhetskontroll redan har utférts och ange resultaten av kontrollen (larm —
inget larm), eller

— utféra en sakerhetskontroll (eller sikerstédlla att den utfors), bekrafta att sikerhetskontrollen har
utforts och ange resultaten (larm — inget larm)*°.

Vid utfardandet av ett RFS-meddelande kan tullmyndigheten 6vervdga att ange orsakerna till remissen for att
kunna informera aktéren om vilken kontrollmetod som ar lampligast for att bedéma den mdjliga risken. Om
detta inte ar mojligt pa grund av informationens konfidentialitet kan myndigheten, under exceptionella
omstandigheter, foresla en sarskild metod for sakerhetskontroll av HRCM.

For forsiandelser som annu inte/inte langre finns pa den ekonomiska aktorens verksamhetsstélle bor den
berérda myndigheten och aktéren komma 6verens om att forsdandelsen ska flyttas till en plats dar lamplig
kontrollutrustning finns tillganglig.

4.5.1 Organisatoriska och operativa tillganglighetskrav

Alla aktorer maste sdkerstalla nodvandig organisatorisk och operativ tillganglighet enligt foljande:

Den tullmyndighet som skickar en RFS maste sékerstilla féljande:

e Tillganglighet dygnet runt alla dagar i veckan.

e Operativ tillganglighet och kontaktuppgifter till tullen (med den nationella civila luftfartsmyndigheten
beroende pa det nationella upplagget).

Den ekonomiska aktér som tar emot en RFS maste sikerstilla féljande:

e En centraliserad/gemensam kontaktpunkt (beroende pa affirsmodellen) med tillganglighet dygnet
runt alla dagar i veckan.

e Den ekonomiska aktéren maste ha inrattat operativa processer for att svara pa begaran inom rimlig
tid.

6 ACC3-systemet — punkt 6.8 i bilagan till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/1998.
7 Icke-offentlig information.
8 Icke-offentlig information.
° Icke-offentlig information.

10 JWGACI GP anges i tilligget till detta dokument.
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e Uppfoljningen ska uppfylla kraven i de relevanta bestammelserna om luftfartsskydd enligt EU:s
férordning om ACC3/RA3/KC3 eller ICAO Aviation Security Manual Doc. 8973, punkt 13.5.6%%, i

tillampliga fall.

e Den ekonomiska aktéren maste sakerstalla nodvandig tillgang till information om kontrollresultat.

e Det ar obligatoriskt att anvanda ICS2-granssnittet eller, nar det galler postmodellen, dven granssnittet
mellan de utsedda operatdrerna i ursprungslandet och bestimmelselandet, for att mojliggora utbytet

av meddelanden.

4.5.2 Sprak som ska anviandas

Nar fritext anvands i informationsutbytet eller under kontakter mellan sandare och mottagare av begdran
rekommenderas starkt att det engelska spraket anvédnds (i synnerhet for att undvika situationer dar de aktorer
som ar inblandade i processen forlorar tid om informationen maste éversattas).

4.5.3 Meddelande om begaran om sakerhetskontroll (IE3Q03)

4.5.3.1 Innehdll i meddelandet IE3Q03

:ntraffa Namn i ICS2 Namn i unionens tullkodex
IE3Q03
1.1 Datum for utfardande av dokument Datum for RFS
1.1 MRN Den summariska inforseldeklarationens
registreringsnummer
1.1 Ansvarig medlemsstat
1.1 Land Medlemsstat som utfardar RFI
0..1 Ombud
1.1 Identifieringsnummer Ombudets Eori-nummer (om det anges i den summariska
inforseldeklarationen)
0.1 Transportdokument (underflygfraktsedel)
1.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer
(underflygfraktsedel, postférsandelsens nummer [S10])
1.1 Typ Typ av transportdokument
1.1 Deklarant
1.1 Identifieringsnummer Deklarantens Eori-nummer
1..99 Uppgifter om begaran om remiss
1.1 Referens for begaran om remiss Unikt identifieringsnummer for begaran om remiss
0..1 Rekommenderad metod for Koderna "AOM”, ”"CMD”, "EDD”, "EDS”, "ETD”, "PHS”,
sdkerhetskontroll av HRCM "\JCK”, ”XRY” anvands.
1.1 Typ av begdran Koden "RFS” anvands som standard
0.1 Transportdokument
(underflygfraktsedel)
0.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer
(underflygfraktsedel, postférsandelsens nummer [S10])
0.1 Typ Typ av transportdokument

4.5.4 Svarsmeddelande till begdaran om sdakerhetskontroll (IE3R03)

Pa grund av PLACI-processens karaktar (dar alla data maste registreras sa snabbt som mdijligt) kan det finnas
operativa orsaker till att den ekonomiska aktoren inte svarar i tid. Detta paverkar inte antagandet att frakt och

n Icke-offentlig information.
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post inte kommer att lastas ombord forrdn RFS har besvarats. Tullmyndigheten kan kontakta den ekonomiska
aktéren for en statusuppdatering fran fall till fall.

4.5.4.1 Innehdll i meddelandet IE3R03
Irntraffa Namn i ICS2 Namn i unionens tullkodex
IE3RO3
1.1 Datum for utfirdande av dokument Datum for svaret pa RFS
1.1 MRN Den summariska inforseldeklarationens registreringsnummer
1.1 Ansvarig medlemsstat
1.1 Land Medlemsstat som utfardar RFI
0.1 Ombud
1.1 Identifieringsnummer Ombudets Eori-nummer (om det anges i den summariska
inforseldeklarationen)
0.1 Transportdokument
(huvudflygfraktsedel)
1.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer (underflygfraktsedel,
postférsandelsens nummer [S10])
1.1 Typ Typ av transportdokument
1.1 Deklarant
1.1 Identifieringsnummer Deklarantens Eori-nummer
1..99 Resultat av sikerhetskontroll av HRCM
1.1 Referens for begaran om remiss Unikt identifieringsnummer fér begaran om remiss
1.1 Resultat Koderna ”1 — Inget larm” och ”2 — Larm” anvands
2.9 Metod for sdakerhetskontroll
1.1 Metod Koderna "AOM”, ”"CMD”, "EDD”, "EDS”, "ETD”, "PHS”,

”VCK”, "XRY” anvands.

Ytterligare upplysningar

Ytterligare upplysningar kan anges har

Text

Typ av information

Koden "R4” anvands som standard

0.
0.1
0.1
0.9 Binar bilaga En eCSD kan bifogas svaret
1.1 Identifiering
1.1 Filnamn
1.1 MIME
0.1 Beskrivning
0.1 Transportdokument
(underflygfraktsedel)
1.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer (underflygfraktsedel,
postférsandelsens nummer [S10])
1.1 Typ Typ av transportdokument
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4.5.5 Stegvis oversikt over tillsynsmyndighetens (tullens) process

4.5.5.1 Utfédrda RFS
Nej . .
Beddmning
PLACI fullstandig
Arresultaten av ja
sakerhetskontrollen Bedém
tillgangliga?
Nej
Finns
tillgang till den Ja Hamta
ekonomiska uppgifter via
aktorens atkomst
stem?
Nej
RFS
Figur 6: Tillsynsmyndighetens process vid utférdande av RFS
1 Finns det, pa grundval av PLACI-uppgifterna, en mojlig risk féor Om ja, ga till steg 2
luftfartsskyddet?

y Oom nej, utfarda
meddelande om
bedémningen slutforts

2 Finns det nagon information om sakerhetskontrollen, t.ex. i Om ja, ga till steg 3
emensamt forvar i den ursprungliga PLACI-filen (valfria uppgifter), e
& . . A p. gllg ( P8 ) Om nej, ga till steg 4
och ar informationen tillracklig?
Om det finns information om sdkerhetskontrollen, besluta om
denna information ar tillracklig (enligt den person som &r ansvarig
for den riktade insatsen).
3 Beddém informationen (se Error! Reference source not found.
Error! Reference source not found.
4 Ar den ekonomiska aktérens system tillgéngligt? Om ja, ga till steg 5
Om nej, ga till 6 (RFS)
5 Hamta uppgifter fran den ekonomiska aktorens system Om ja, ga till steg 3

Avgor om det genom tillgangen till den ekonomiska aktorens
system gar att fa relevant information om sakerhetskontrollen —
avgor om denna information ar tillrdcklig (enligt den person som ar
ansvarig for den riktade insatsen).

6 Utfarda en RFS

7 Meddela lufttrafikforetaget (stods ej av systemet)

Om nej, ga till steg 6

ett
att
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4.5.5.2

nagon risk for

PLACI luftfarts-

DNL

Finns det
information
om att risken
kvarstar?

RFS

Haren
sdkerhetskontroll
utforts?
Aktiverades ett
larm?

Ja

Kvarstar risken
mot bakgrund
av RFS?

Nej

Bedom informationen (inklusive information om sékerhetskontrollen)

Bedomning
fullstéandig

Figur 7: Tillsynsmyndighetens process for bedémning av informationen

1 Finns det, pa grundval av PLACI-uppgifterna och relevant
information fran intressenter (inklusive valfri information om
den sakerhetskontroll som utforts), fortfarande en risk for

luftfartsskyddet?

2 Finns det nagon sarskild information om hot som antyder att
risken kvarstar trots att en sakerhetskontroll av  HRCM har
utforts?

De ekonomiska aktérerna kommer att fa information om vad de
ska leta efter.

Om de ekonomiska aktérerna far reda pa orsakerna (dvs. tillgang
till element som gor att den ekonomiska aktoren vet vad de ska
leta efter) blir det lattare for dem att avgora vilken metod for
sakerhetskontroll som ar lampligast for att hantera den mdjliga
risken.

Anmaélan av kénsliga uppgifter sker utanfor systemet och
beslutas fran fall till fall.

3 Skicka RFS

Om ja, ga till steg 2

Om ja, (alternativt) ga till steg 6
(DNL)

Om nej, utfarda ett
meddelande om att
bedémningen slutforts

Om ja, ga till steg 3 (RFS)

Om nej, utfarda ett
meddelande om att
bedémningen slutforts
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4 Har en sakerhetskontroll utférts? Utfardades ett larm? Om ja, ga till steg 6 (DNL)
Om nej, utfarda ett
meddelande om att

bedémningen slutforts

5 Kvarstar risken mot bakgrund av RFS? Om ja, ga till steg 6 (DNL)
Om nej, utfarda ett
meddelande om att

beddmningen slutforts

6 Skicka DNL-meddelande
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4.6 Avbryt lastningen (DNL)

En situation dar godset inte far lastas kan uppsta i foljande fall som aktiverar ett utfardande av en DNL-order av
medlemsstatens myndighet (tullen) via det angivna meddelandet:

— Fall 1: Om férhandsinformationen om godset Overensstaimmer med sarskilda underrattelser eller
hotscenarier som antyder att det finns ett 6verhangande hot mot luftfartsskyddet (dvs. “bomb in a
box”).

—  Fall 2: Om ett farligt féremal patraffas i frakten i samband med utférandet av en RFS2,

| enlighet med den relevanta tillampliga standarden och de rekommenderade metoderna i bilaga 17 till Icaos
Aviation Security Manual Doc. 8973 nér det giller hantering av olagliga handlingar!® maste det finnas protokoll
for att hantera omedelbara hot mot luftfartsskyddet pa grund av en flygleverans.

Alla aktorer maste sdkerstalla nédvandig organisatorisk och operativ tillganglighet enligt féljande:

Den nationella myndighet (tullen) som skickar en DNL-order maste sikerstélla foljande:

e Tillgdnglighet dygnet runt alla dagar i veckan.

e Operativ tillganglighet och kontaktuppgifter till tullen, den nationella civila luftfartsmyndigheten
och/eller ndgon annan nationell myndighet som kan vara inblandad, beroende pa det nationella

upplagget.

Den ekonomiska aktor som tar emot en DNL-order maste sikerstilla féljande:

e En centraliserad/gemensam kontaktpunkt (beroende pa affirsmodellen) med tillganglighet dygnet
runt alla dagar i veckan.

e Den ekonomiska aktoren maste ha inrattat operativa processer for att svara pa DNL-ordern.

e Det ar obligatoriskt att anvanda granssnittet for ICS2 eller, nar det géller postmodellen, granssnittet
mellan de utsedda operatorerna i ursprungslandet och bestimmelselandet, vid hantering av en DNL-
order.

4.6.1 Sprak som ska anvandas
Nar fritext anvands i informationsutbytet eller under kontakter mellan sandare och mottagare av begdran

rekommenderas starkt att det engelska spraket anvands (i synnerhet for att undvika situationer dar de aktérer
som ar inblandade i processen forlorar tid om informationen maste 6versattas).

4.6.2 Meddelande om begdran att avbryta lastning (IE3Q01)

4.6.2.1 Innehdll i meddelandet IE3Q01

Intréffar | Dataklass/dataelement Forklaring
1IE3Q01
1.1 Datum for utfardande av dokument Datum for DNL-begdran
1.1 MRN Den summariska inforseldeklarationens registreringsnummer
1.1 Ansvarig medlemsstat
1.1 Land Medlemsstat som utfardar DNL-begéaran
0.1 Ombud
1.1 Identifieringsnummer Ombudets Eori-nummer (om det anges i den summariska

inforseldeklarationen)

12 £n DNL-order som utfirdas i samband med utférandet av en RFS férutsitter ett omedelbart svar fran den ekonomiska aktéren.

13 Bilaga 17, kapitel 5. Management of Response to acts of unlawful interference — Doc 8973, kapitel 17. Crisis Management and response
to acts of unlawful interference — icke-offentlig information
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0.1 Transportdokument (underflygfraktsedel)
.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer (underflygfraktsedel,
postférsandelsens nummer [S10])
1.1 Typ Typ av transportdokument
0.1 Deklarant
1.1 Identifieringsnummer Deklarantens Eori-nummer
1.1 Uppgifter om begdran att avbryta
lastningen
0.1 Transportdokument
(underflygfraktsedel)
1.1 Referensnummer Transportdokumentets referensnummer (underflygfraktsedel,
postférsandelsens nummer [S10])
1.1 Typ Typ av transportdokument

4.6.2.2 Uppgifter om begdran att avbryta lastningen

Denna klass kommer att innehalla referensnumret for underflygfraktsedeln eller postférsandelsenumret (S10)
for den forsandelse for vilken DNL-ordern utfardades. Andra House consignment-forsandelser som omfattas av
samma summariska inférseldeklaration och for vilka ingen DNL-order har utfardats kommer inte att paverkas,
utan kommer att fa ett meddelande om slutférd bedémning.

4.6.3 Stegvis oversikt over tillsynsmyndighetens (tullens) process

Finns nagon
risk for

luftfarts-

kyddet?

Nej Bedomning

PLACI fullstindig

DNL

Figur 8: Tillsynsmyndighetens process vid utfardande av ett DNL-meddelande

1 Finns det nagot omedelbart hot mot luftfartsskyddet? Om ja, ga till steg 2 (DNL)

Om nej, utfiarda ett meddelande
om att bedémningen slutforts

2 Skicka DNL-meddelande

3 Meddela lufttrafikforetaget (stods ej av systemet)

4.6.4 Forfarande som ska féljas nar ett DNL-meddelande har utfardats

4.6.4.1 Tullmyndigheten som utfdrdat DNL-meddelandet

e Den tullmyndighet som har utfardat DNL-meddelandet lamnar dver ansvaret till sin berérda nationella
myndighet for luftfartsskydd.

e Kontakten med den ekonomiska aktéren kommer att sdkerstdllas av den ansvariga nationella
myndigheten.
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4.6.4.2 Mottagare av DNL-meddelandet

Den hogriskforsandelse som ar orsak till DNL-meddelandet bor lokaliseras omedelbart.

Alla relevanta svarsprotokoll for nddsituationer och sakerhetsprocesser (dvs. sakerhetsinformation till
mojliga lufttrafikforetag, andra ekonomiska aktérer, frakthanteringsféretag etc.) bor aktiveras.

I tillampliga fall och beroende pa de lokala omstandigheterna bor de relevanta myndigheterna (for
lokal sékerhet) informeras.

4.6.4.3 Berdrda myndigheter som identifierats av EU eller genom nationell lagstiftning

Myndigheterna bor vidta féljande atgarder:

En bedémning av mojliga ytterligare konsekvenser av den identifierade risken, inbegripet malsdkning
av forsdndelser med liknande egenskaper genom riskanalysprocessen for EU-PLACI eller andra
relevanta hjalpmedel.

Spridning av riskinformation till alla ekonomiska aktérer som kan vara inblandade, fér att underlatta
en snabb identifiering av liknande risker.

Samordning med andra nationella myndigheter som kan behova delta i ytterligare riskbegrénsning.
Stod till den ekonomiska aktéren for hantering av situationen med DNL-meddelandet.

Samordning med berérda myndigheter i andra EU-medlemsstater, antingen direkt eller genom de
europeiska institutionerna (t.ex. den féreskrivande kommittén for luftfartsskydd).

Medlemsstatens berérda myndighet for civil luftfart samordnar arbetet med motsvarande myndighet i
det land dar den forsandelse som omfattas av ett DNL-meddelande identifierades och varifran
forséandelsen kommer.
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5 RESERVFORFARANDEN (SOM SKA UTARBETAS VIDARE)

Om systemet inte ar tillgangligt ska samma forfaranden tillampas, men utan stod av it-verktygen.

[Kommunikationsmedel kommer att laggas till nar gransévergangsstallet har faststallts.]
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6 TILLAGG

6.1 Tillagg 1: Processer vid posthantering

Syftet med detta tillagg ar att faststdlla de olika steg som ska vidtas nar det géller postmodellen i linje med den
allménna vagledning som ges ovan.

Féljande berorda aktorer deltar i postprocessen:

Tullen i ursprungslandet.

Tullen i bestdmmelselandet.
Nationella civila luftfartsmyndigheter.
Flygbolag.

Posten i ursprungslandet.

Posten i bestdmmelselandet.

Alla aktorer som deltar i leveranskedjan (marktjanstagenter, tullombud, férséljningsagenter).

For enkelhets skull anvands féljande terminologi i dokumentet:

6.1.1

Postoperator i ursprungslandet: DO O.
Tullen i ursprungslandet: Tull A.
Postoperatoren i bestammelselandet: DO D.
Tullen i bestdmmelselandet: Tull B.

Med postpaket eller postgods avses en ”“House consignment” (Tull/luftfartsskydd). Med
postférsdndelse avses en “Master consignment”.

Stegvis vagledning for postforetag i lander utanfor EU:

Skicka ITMATT-meddelande till posten i bestimmelselandet sa fort som méjligt
Innan ITMATT-meddelanden skickas till DO D bér DO O kontrollera att

o det minsta foreskrivna antalet dataelement (7+1) har slutforts i enlighet med EU:s tekniska
specifikationer,

o alla nédvandiga handlingar som kan motivera leveransens karaktar finns tillgangliga,

o meddelandets struktur foljer rekommendationerna i Varldspostféreningens standarder for att
uppfylla kraven for den forvantade datakvaliteten.

o | enlighet med Varldspostforeningens konvention ska det sprak som anvands i ITMATT-
meddelandet vara

— engelska,
—  franska,
— eller spraket i bestimmelselandet®*,
Olika tidslinjer skulle kunna 6vervagas for 6verfoéringen av data beroende pa typen av fléde:

o B2C-data (eCommerce) och B2B-data ska overforas sa fort som mojligt. | dessa fall kan ITMATT-
meddelanden 6verféras innan godset fysiskt fors in i leveranskedjan. Posten i ursprungslandet
maste darefter sdkerstdlla att paketet har tagits emot i leveranskedjan for postférsiandelser
(godset foljer datauppgifterna).

14

Translitterering planeras for ICS2 version 2.
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o ITMATT-data for C2C kan endast 6verféras som tidigast vid postkontoret (OCR-teknik, bildbaserad
datafangst, elektronisk form) och senast vid utvaxlingskontoret for utgadende post.

2. Vintetid for svar fran tull B

Eftersom vissa svar tar langre tid kan postoperatoren vilja lagga undan paket i 120 minuter beroende pa det
operativa sammanhanget, bland annat om 0&verforingen av ITMATT-uppgifter har blivit forsenad. Detta
paverkar inte de mdjliga fall dar meddelanden om RFI, RFS eller DNL kan utfardas i ett senare skede, och
postoperatdren kommer att behova ge ett korrekt svar.

Fysisk plats Utsedd operatér i ursprungslandet
) Inférande i det o Flygpost- Marktjanst-
Godsets fraktvg inhemska ~ |-------mmo oo |- - -Utvéxtingskentor---f------------moooooooofoo TS --{------ e ---# Flygbolag
" enhet
postnitet agent
Meddelanden i TMATT |TMREF
EAD

un:>
tulleni
Tulldeklaration uient

bestammelse
landet

Gavidare —

| | DNL RFS

Begdran om l

sakerhets- DNL Ga vidare
kontroll (RFS)

Avbryt J
lastning (DNL)
Nod- Nod- Nod-
forfarande forfarande forfarande

3. Sampackning

e Skanna identifieringskoden (S10-streckkoden) pa& varje paket och kontrollera i det operativa it-
systemet om ett meddelande om slutférd bedémning har tagits emot.

e  Om it-systemet har tagit emot ett meddelande om slutférd bedomning kan paketet sampackas.
e Paketet ska avldgsnas fran leveransen om it-systemen visar nagot av foljande:

o Begdran om upplysningar.

o Begdran om sdkerhetskontroll.

o Avbryt lastning.

o Inget svar om slutférd bedémning har dnnu tagits emot.

Viktigt meddelande: Sampackning far endast ske med paket vars bedomning ar slutford.

4. Skapa ett PREDES-meddelande och 6verfor det till posten i bestammelselandet

5. Hantering av remissmeddelanden
a. RFl-meddelande (begdran om upplysningar)

Vid behandling av ett RFI-meddelande bér DO O sdkerstalla att det finns en tillrdcklig kompetensniva for att
hantera de olika begdrandena i textformat.

e DO O far ett RFI-meddelande om att andra de ursprungliga uppgifterna:

o Exempel: Ortens namn ar ZZ777.

o DO O kan kontrollera andra it-system for att verifiera relevanta dataelement eller forsoka
kontakta avséndaren och be om det korrekta vardet.

Datum: 24/01/2020 39/43 Dok. Version: 1.15



ICS2 EU-riktlinjer for remissprotokoll for sakerhet vid flygfrakt

o Om det korrekta vardet har identifierats ska ITMATT-uppgifterna andras och 6verforas pa
nytt till DO D.

DO O far ett RFI-meddelande om att lagga till information:
o Exempel: Ange telefonnummer.
o DO O ska kontakta avsandaren for att fa ytterligare relevanta upplysningar.

o Nar ytterligare upplysningar har samlats in ska uppgifterna matas in i svarsformularet till RFI-
meddelandet och omedelbart 6verforas till posten i bestimmelselandet.

DO O far ett RFI-meddelande om att tillhandahalla extra handlingar (férutom sakerhetsdeklarationen).

o Exempel: Faktura for kommersiella leveranser.
o Operator A ska kontakta avsdandaren for att be om relevanta handlingar.

o Naér handlingarna har samlats in (t.ex. som PDF) ska de bifogas svaret pa RFlI-meddelandet och
omedelbart dverforas till posten i bestammelselandet.

DO O far ett RFl-meddelande om att tillhandahé&lla en kopia av en sidkerhetsdeklaration® (kan du
skicka nar den ar tillgénglig).

o Vissa DO O utfor redan en sdkerhetskontroll av luftfartsskyddet tidigt i processen. | sadana
fall kan en sdkerhetsdeklaration tillhandahallas pa forsandelseniva.

Om det inte gar att fa tag pa upplysningar inom en rimlig tid (2 timmar) ska DO O ange denna status i
svarsformularet till RFI-meddelandet och éverfora svaret till DO D for att informera tull B.

Om det inte gar att fa tag pa nagon information alls kan DO O ange denna status i svarsformularet till
RFI-meddelandet och 6verfora svaret till DO D.

Vénta pa ett meddelande om slutford bedomning efter att svaret pa RFI-meddelandet 6verférdes.

o Paketet far inte lastas pa ett luftfartyg forréan ett meddelande om slutférd bedémning har
tagits emot.

o Ytterligare meddelanden om RFI, RFS eller DNL kan félja.

b. RFS-meddelande (begdran om sikerhetskontroll)

Ett RFS-meddelande ska endast skickas av tull B i de fall d3 ett forfarande for sdkerhetskontroll av
hogriskfrakt och hogriskpost kravs for att slutféra den inledande riskbedomningen.
Denna begdaran ar i linje med europeisk och internationell lagstiftning om luftfartsskydd.

Postpaket av denna typ maste sidkerhetskontrolleras enligt sarskilda instruktioner. DO O maste ha
inrattat forfaranden for att sdkerstdlla att en sdkerhetskontroll av hogriskfrakt och hégriskpost kan
utforas. (Posten i ursprungslandet maste ha inrattat forfaranden for att hantera mojliga RFS-
meddelanden genom att sakerstdlla nédvandig sdkerhetskontroll). Om en sidkerhetskontroll inte kan
utforas kan flygbolaget inte ta emot leveransen (om det inte finns mdgjlighet att utfora
sakerhetskontroll av HRCM).

Efter sdkerhetskontrollen ska svaret pa RFS-meddelandet fyllas i och 6verféras till DO D for att
informera tull B om kontrollresultaten.

Sakerhetskontrollen av HRCM far endast utforas av en enhet, en operator eller ett lufttrafikforetag
som uppfyller kraven i EU:s lagstiftning om luftfartsskydd.

Vénta pa ett meddelande om slutford bedomning efter att svaret pa RFS-meddelandet 6verfordes.

o Paketet far inte lastas pa ett luftfartyg forran ett meddelande om slutférd bedémning har
tagits emot.

c. DNL-meddelande (avbryt lastning)

15

Som namnts tidigare ingar remisserna inte i nagon hierarki. Saledes kan en RFI teoretiskt sett registreras efter en RFS.
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Ett DNL-meddelande géller alltid en nédsituation, en mdjlig “bomb in a box”. Det kraver att
forfaranden fér nodsituationer inleds i enlighet med postanldaggningens regler. Nar detta intraffar ar
det viktigt att alla berérda parter pa bada sidor av den globala leveranskedjan for postférsandelser
informeras.

Kommunikationen ska ske i tva steg:
o Steg 1: Tull B utfardar en bradskande varning.

= DO Dingriper genom att varna DO O.

= De behoriga myndigheterna i land O kan paskynda en undersdkning for att spara
postpaketets ursprung tillbaka till dess avsandare.

o Steg 2: DO O maste gora allt i sin makt for att sa fort som mojligt identifiera det berdrda
postpaketet, pa den niva i anldggningen dar paketet forvaras, genom att tillimpa ett
forfarande for att isolera paketet och ett forfarande for att skydda personalen och
anlaggningen. Det kan vara lampligt att inféra en plan for parallell kommunikation med alla
anlaggningar som har varit delaktiga i hanteringen av paketet i fraga.

Overenskommelse med flygbolag

Utarbeta en bilateral 6verenskommelse med de flygbolag som maste informeras om att bedémningen
har slutforts for de postpaket som ingar i leveransen.

Det maste finnas standardprotokoll for kommunikation och/eller affarsférfaranden mellan flygbolag
och de utsedda operatorerna for att lufttrafikforetagen ska kunna fa information och vidta atgarder
vid sen ankomst av RFS- och DNL-meddelanden. Det kan hdanda att en utsedd operator far ett RFS-
eller DNL-meddelande efter att en postforsandelse har ldmnats 6ver till lufttrafikforetaget.

Stegvis vagledning for postforetag i EU-lander

Ta emot ITMATT-meddelanden

Omvandla ITMATT-meddelanden till F43-meddelanden och overfor dem till tullen i
bestammelselandet

Rekommendation: For over alla tillgdngliga ITMATT-uppgifter (valfria dataelement) till F43-
meddelandet for att minska antalet maojliga RFI- och RFS-meddelanden.

Nar du far en remiss (exempel: RFI)

Beddbm om RFI kan uppfyllas redan i bestdmmelselandet (exempel: it-systemet hos posten i
bestammelselandet skapar fel varden i F43).

Om begdran kan uppfyllas ska det nya F43-meddelandet fyllas i och overforas till tullen i
bestammelselandet.

Overfor meddelanden om att bedomningen slutforts, RFI, RFS eller DNL, i forekommande fall, till
posten i ursprungslandet

Ta emot svar pa RFI- eller RFS-meddelanden eller andra ITMATT-meddelanden
Skicka svar (se punkt 5) till tullen i bestimmelselandet

Ta emot PREDES-meddelanden
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8. Omvandla PREDES-meddelanden till meddelanden av typen F44'% och overfér dem till tullen i
bestammelselandet

6.1.3 Karta 6ver processer

6.1.3.1 Operativa processer

| de tva nedanstaende diagrammen visas hur ett postpaket forflyttas langs leveranskedjan, fran den punkt dar
paketet fors in i natverket tills det levereras till mottagaren. Diagrammen visar dven de tillhdrande
meddelanden som mojliggér sparning av

e paket som utvixlats mellan postoperatérer (EMS-hindelser eller EMSEVTYY),

e |everanser (PREDES, RESDES) och férsindelser (PRECON, RESCON) som utvaxlats mellan
postoperatorer,

o forsdndelser dar containrar 6verlamnas mellan postoperatérer och flygbolag (CARDIT, RESDIT).

Den viktigaste insikten av de tva diagrammen ar att det ar tekniskt mojligt for postoperatérerna att spara ett
paket ldngs hela leveranskedjan genom EMSEVT-meddelanden under férutsattning att de har de nédvandiga it-
verktygen och informationssystemen. Detta har redan genomfdérts i praktiken for vissa typer av floden,
daribland EMS och paketfloden. Varldspostféreningen arbetar med att tillampa detta forfarande pa floden med
sma paket som innehaller gods.

LAND A

Utsedd operatoér i ursprungslandet

Inlamning pa

postkontor \
Nétverk av Natverk av ot
Utvaxlings- Tullens Flygpost- L Marktjanst- Flygbolag

Fysisk process

Internet e insamlings-—— sorterings- ——»
R P kontor verksamhet enhet agent
/ anlaggningar anlaggningar
Upphdmtningsavtal

EDI-meddelanden PREDES PRECON

for posthantering CARDIT RESDIT
(74/6/24)

EMS. ddeland EMA EMB / EMC

Figur 9: Process i land A

LAND B

Utsedd operator i bestammelselandet Mottagare
wors Natverk av Natverk av
Marktjanst- Flygpost- Utvaxlings- Tullens . o
Flygbolag ———» — > > » sorterings- — distributions- +—» Slutkund
agent enhet kontor verksamhet . .
anlaggningar anlaggningar
RESCON RESDES
RESDIT
(40/41/42/21)
EMD / EME
/ / EMG EMH / EMI
EMF

Figur 10: Process i land B

16 Om PREDES-meddelandet endast innehaller korrespondens som &r undantagen fran registrering av uppgifter i den summariska
inforseldeklarationen enligt gallande tullbestimmelser behdvs inte nagot F44-meddelande.

17 EMSEVT - allméant sparningssystem.
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6.2 Tillagg 2: Vagledande principer for JWGACI

Slut pG dokumentet
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