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1 INTRODUCERE

1.1 Obiectiv

Scopul prezentului document este de a furniza si a elabora, intr-o forma mai detaliatd din punct de vedere
operational, orientari pentru protocoalele cu privire la sesizarile 1ICS2 pentru versiunea 1 a ICS2, care este
planificata pentru 15 martie 2021.

Prezentul document se bazeaza pe ,Protocoalele cu privire la sesizdrile pentru transporturile aeriene de marfa
si de posta in cadrul procesului de analiza a riscurilor asociate cu informatiile prealabile privind marfurile
fnainte de Tncarcare (PLACI) al UE”, care au fost intocmite in comun de comunitatile de securitate din sectorul
aviatiei civile si din sectorul vamal pentru a asigura coerenta si alinierea dintre legislatia vamala si legislatia cu
privire la securitatea aviatiei civile. Documentul urmareste sa furnizeze orientari pentru organizarea etapelor
care trebuie parcurse si a masurilor care trebuie luate de partile interesate vizate pentru ca protocoalele sa
raspunda Tn mod eficient la sesizdrile care pot apdrea ca urmare a prezentdrii de informatii prealabile privind
marfurile Tnainte de incdrcare (PLACI). Tinand seama de rolurile si de responsabilitatile respective ale
comunitatilor din sectorul vamal si din sectorul aviatiei civile, trebuie sa se evite duplicarea inutild si sa se
elimine potentialele lacune Tn materie de securitate, fara a perturba in mod nejustificat procesele comerciale.

De asemenea, prezentele orientdri vor face parte integranta din compendiul de orientari generale cu privire la
punerea in aplicare a ICS2.

1.2 Domeniul de aplicare

Prezentul document furnizeaza orientari operationale pentru procesul sesizarilor cu privire la securitatea
transporturilor aeriene de marfa care este pus in aplicare in cadrul sistemului ICS2 al UE si in mediul
operational al partilor interesate implicate. De asemenea, documentul explicd procedurile si canalele de
comunicare alternative pentru situatia in care componentele informatice ale ICS2 (atat pentru autoritatea
vamal3d, cat si pentru operatorul economic) nu sunt disponibile pentru a executa procesul in mod automatizat.

Documentul nu acopera celelalte parti ale utilizarii sistemului ICS2: depunerea declaratiilor sumare de intrare si
a cerintelor asociate cu privire la date, validarea, respingerea si inregistrarea depunerii declaratiilor sumare de
intrare, continutul detaliat al sesizdrilor si al mesajelor cu privire la rezultatul analizei riscurilor, procesele de
analiza a riscurilor dintre autoritatile vamale etc. Aceste aspecte vor fi acoperite de alte documente din cadrul
compendiului de orientari cu privire la punerea in aplicare a ICS2.

1.3 Beneficiari

Beneficiarii vizati ai prezentului document sunt:
e reprezentantii statelor membre;
e reprezentantii organismelor profesionale si membrii organismelor respective;
e orice persoana implicata in proiectul ICS2;

e orice persoana care depune o declaratie sumara de intrare.

1.4 Structura prezentului document

Prezentul document contine urmatoarele capitole:

e Capitolul Error! Reference source not found. — Introducere: descrie domeniul de aplicare al
documentului si obiectivul acestuia;

e Capitolul 2 — Context: explica contextul proiectului ICS2, al datelor PLACI si al sesizarilor;
e Capitolul 3 - Legislatie UE relevanta: explica legislatia UE aplicabil3;

e Capitolul 4 — Descrierea mai detaliata din punct de vedere operational a proceselor de emitere a
sesizarilor: descrie in detaliu procesul de depunere a sesizarilor, schimbul de mesaje si codurile care
urmeaza sa fie utilizate;
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e Capitolul 5 — Error! Reference source not found.: explica procedura care trebuie urmata in cazul in
care sistemele informatice nu sunt disponibile;

e Error! Reference source not found.e postale — furnizeaza orientari detaliate operatorilor postali.

e Error! Reference source not found..
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1.5 Documente de referinta si documente aplicabile

1.5.1 Documente de referinta

Ref. | Titlu Referinta Versiune Data
RO1 | Specificatiile functionale comune ale sistemului ICS2 ICS-CFSS 1.14 29.11.2019
o st
RO3 Planul de asigurare a continuitatii activitatii 1CS2 de stabilit
Principiile directoare comune OMV-OACI pentru
RO4 | informatiile prealabile privind marfurile Tnainte de
incarcare
RO5 | Decizia de punere in aplicare C(2015) 8005 a Comisiei
ROG Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2015/1998
al Comisiei
RO7 Manualul OACI cu privire la securitatea aviatiei (Doc.
8973)
RO8
RO9

Tabelul 1: Documente de referintd

1.6 Abrevieri si acronime

Abreviere/acronim

Definitie

AC Evaluare finalizatd

ACC3 Serviciu de transport aerian de marfa sau transportator postal aerian care isi
desfasoara activitatea in UE de pe un aeroport dintr-o tara terta

AVSEC Securitatea aviatiei

CFSS Specificatiile functionale comune ale sistemului

CSD Declaratie de securitate a expedierii

DNL Interdictie de incarcare

DO D Operator desemnat la destinatie

DO O Operator desemnat la origine

eCSD Declaratie electronica de securitate a expedierii

ENS Declaratie sumara de intrare

OE Operator economic

UE Uniunea Europeana

FoS Cadru de standarde

GHA Agent de gestionare la sol

HAWB Scrisoare de transport aerian de casa

HRCM Marfuri si trimiteri postale cu risc ridicat

OACI Organizatia Aviatiei Civile Internationale

1CS2 Sistemul de control al importurilor 2

IE Schimb de informatii

IED Dispozitiv exploziv improvizat

IID Dispozitiv incendiar improvizat

JWGACI Grupul de lucru comun OACI-OMV pentru informatiile prealabile privind marfurile

KC3 Expeditor cunoscut dintr-o tara terta
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MAWB Scrisoare de transport aerian principal
SM Stat membru
PLACI Informatii prealabile privind marfurile inainte de incarcare
RA3 Agent abilitat intr-o tara terta
RFI Solicitare de informatii
RFS Solicitare de verificare
UPU Uniunea Postala Universald
oMV Organizatia Mondiala a Vamilor
Tabelul 2: Abrevieri si acronime
1.7 Definitii
Termen Definitie
ACC3 Serviciu de transport aerian de marfa sau transportator postal aerian care fsi
desfasoara activitatea in UE de pe un aeroport dintr-o tara terta.
Informatiile prealabile privind marfurile inainte de incarcare (PLACI) cuprind
Date PLACI numele si adresa expeditorului, numele si adresa destinatarului, numarul de

colete, greutatea bruta, descrierea marfurilor si numarul de referinta al
transportului (HAWB/MAWB).

Analiza riscurilor asociate cu
PLACI

in cazul etapei prealabile Tncdrcdrii marfurilor pentru transportul aerian,
procesul de analiza a riscurilor este declansat in momentul primirii volumului
minim obligatoriu de date PLACI 7+1. Procesul se concentreaza numai asupra
identificarii unui risc aviatic imediat care este prezentat de un dispozitiv
exploziv improvizat (IED) asamblat sau de un dispozitiv incendiar improvizat
(1ID) asamblat, cunoscut sub denumirea de ,,bomba in cutie”, introdus la bordul
unei aeronave, care ar putea conduce la distrugerea acesteia din urma si/sau la
decese. Prin urmare, analiza PLACI nu are rolul de a evalua sau a confirma
eficacitatea masurilor de securitate a aviatiei aplicate de actorii din lantul de
aprovizionare, nici de a masura conformitatea cu aceste reglementari ori de a
le duplica. Tn cazul transportului aerian (marfuri generale, trimiteri postale,
trimiteri expres), analiza riscurilor Thainte de incarcare poate identifica riscuri la
adresa securitatii si a sigurantei, altele decat cele descrise mai sus. Desi acest
rezultat este luat in considerare in procesul ulterior al analizei riscurilor in
etapa prealabild sosirii la destinatie, acesta nu impiedica incarcarea marfurilor
la bordul aeronavei in punctul de plecare din UE.

Trimitere postala

fnseamné altd marfi decat corespondenta continutd intr-un colet sau intr-un
pachet postal si transportata sub responsabilitatea unui operator postal in
conformitate cu dispozitiile Conventiei Uniunii Postale Universale.

Tabelul 3: Definitii
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2 CONTEXT

Dupa incidentul de securitate a transporturilor aeriene de marfa care a avut loc in Yemen, a fost instituit
regimul aeronautic ACC3 (transportator aerian de marfa sau de posta care isi desfasoara activitatea in UE de pe
un aeroport dintr-o tara tertd — ACC3). Acest regim este aplicabil in prezent, iar pe parcursul anilor a fost
acumulata experienta cu privire la punerea acestuia n aplicare.

in ceea ce priveste regimul vamal, este in vigoare o legislatie care stabileste cerinte de prezentare a
informatiilor prealabile privind marfurile inainte de incarcare (PLACI) pentru un set de date redus (date 7+1) si
care stipuleaza trei tipuri de sesizari pentru transporturile aeriene de marfa (si anume pentru informatii, pentru
verificarea marfurilor si a trimiterilor postale cu risc ridicat si pentru interdictia de incarcare). Aceasta legislatie
se va aplica incepand cu versiunea 1 a sistemului de control al importurilor 2 (ICS2) pentru domeniul de aplicare
limitat al traficului aerian, in special pentru mérfurile in trimiterile expres si postale. inceperea punerii in
aplicare a versiunii 1 este planificata pentru 15 martie 2021. Versiunea 2 a ICS2 va completa — din punctul de
vedere al regimului PLACI — aceste masuri noi pentru toate transporturile aeriene de marfa, inclusiv pentru
marfurile generale aflate sub responsabilitatea transportatorilor aerieni si a comisionarilor de transport.

Legislatia UE si progresele din domeniul informatic se bazeaza pe experientele si pe exercitiile de stabilire a
faptelor din cadrul programului Informatii privind transporturile Tnhainte de incdrcare pentru intrare in
securitate (PRECISE) al UE, pe proiectul-pilot cu duratd limitata desfasurat de autoritatile vamale franceze
(proiectul-pilot privind trimiterile expres/AMAS), pe proiectul-pilot desfasurat de autoritatile vamale germane,
pe proiectul-pilot cu durata limitatd desfasurat de autoritdtile vamale din Regatul Unit (PREDICT) si pe
activitatile din cadrul proiectului-pilot din domeniul postal desfasurat la nivelul UE. in plus, UE acorda o atentie
deosebita programului ACAS din SUA.

La nivel international, principiile PLACI — cerintele cu privire la prezentarea informatiilor prealabile privind
marfurile Tnainte de incdrcare si emiterea de sesizari pentru transporturile aeriene de marfa — au evoluat,
ajungandu-se la un consens in acest sens.

Tn 2015, aceste principii au fost integrate in cadrul de standarde (FoS) SAFE al OMV. S-au introdus conceptul
PLACI pentru un set de date redus (date 7+1, astfel cum sunt definite in anexa Il la FoS SAFE), precum si
conceptul de sesizare (trei tipuri de sesizari: solicitarea de informatii, solicitarea de verificare a marfurilor si a
trimiterilor postale cu risc ridicat si interdictia de incarcare).

Prin intermediul principiilor directoare comune OMV-OACI pentru informatiile prealabile privind marfurile
inainte de incarcare (PLACI), comunitatile internationale din sectorul vamal si din sectorul aviatiei civile
stabilesc de comun acord conceptul si principiile PLACI de baza de nivel inalt. (Error! Reference source not
found. Anexa 2: Principiile directoare ale JWGAC.)
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3 LEGISLATIA UE RELEVANTA

3.1 Regimul ACC3

Regimul ACC3 (transportator aerian de marfa sau de posta care isi desfasoara activitatea in UE de pe un
aeroport dintr-o tara terta — ACC3), instituit de Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2015/1998 al
Comisiei si de Decizia de punere in aplicare C(2015) 8005 a Comisiei, stipuleazd cd marfurile si trimiterile
postale care intra in UE prin intermediul unei aeronave trebuie sa fie controlate in conformitate cu obligatiile
aplicabile in UE in materie de verificare a transporturilor aeriene de marfa, cu exceptia cazului in care marfurile
si trimiterile postale respective provin de pe un aeroport aflat intr-o tara exonerata de aceste obligatii.
Aplicarea unor astfel de controale trebuie sa fie asigurata de transportatorul ACC3 sau, dupa caz, de un agent
abilitat dintr-o tara terta (RA3) agreat de UE, de la care transportatorul ACC3 primeste marfa sau trimiterea
postala.

Transporturile de marfa sau trimiterile postale primite pentru a fi transportate in UE trebuie sa faca obiectul
urmatoarelor controale, cu exceptia cazului in care sunt exonerate de o astfel de obligatie. Transporturile care
sosesc in UE trebuie introduse in UE pe calea aerului de cdtre un transportator aerian care a obtinut
desemnarea ca transportator ACC3 din partea unui stat membru al UE si care are responsabilitatea de a se
asigura ca:

— verificarea fizicad a transportului a avut loc sub responsabilitatea sa ori a unui agent RA3 sau

— ca transporturile au fost prelucrate prin intermediul unui lant de aprovizionare securizat, sub
responsabilitatea unui expeditor cunoscut dintr-o tara terta (KC3) agreat de UE si au fost livrate direct
transportatorului ACC3 sau printr-un agent RA3 care este responsabil si pentru emiterea statutului de
securitate.

Controalele intensificate dinaintea fncarcarii la bordul unei aeronave a carei destinatie este UE trebuie sa se
aplice transporturilor aeriene de marfa si de trimiteri postale considerate ca avand un risc ridicat (HRCM) pe
baza criteriilor integrate de evaluare a riscurilor la adresa securititii aviatiei ale UE. Tn paralel si la nivel global,
OACI a definit transporturile aeriene de marfa cu risc ridicat si a dezvoltat mecanisme suplimentare de control
al acestora.

Desi verificarea de referinta a marfurilor si a trimiterilor postale este confirmata si documentata printr-o
declaratie cu privire la securitatea transportului (CDS) care contine statutul de securitate adecvat atribuit
transportului si care mentioneaza SCO (insemnand ,,sigur numai pentru aeronave exclusiv de marfa si aeronave
exclusiv de posta”) sau SPX (insemnand ,sigur pentru aeronave de pasageri, aeronave exclusiv de marfa si
aeronave exclusiv de posta”), verificarea marfurilor cu risc ridicat este declaratd de statutul de securitate SHR
(care inseamna, astfel, ,sigur pentru aeronavele de pasageri, aeronavele exclusiv de marfa si aeronavele
exclusiv de posta in conformitate cu cerintele de verificare a riscurilor ridicate”). Declaratiile cu privire la
statutul de securitate trebuie sa fie emise de catre agentul RA3 sau de catre transportatorul aerian.

3.2 ICS2

De la punerea in aplicare, in 2011, a legislatiei UE in domeniul securitatii vamale, autoritatile vamale ale
statelor membre ale UE au responsabilitatea juridica de a se asigura ca se efectueaza si se finalizeaza o analiza
a riscurilor, in principal in scopuri de securitate si de siguranta. Din punct de vedere operational, autoritatile
vamale utilizeaza un sistem de declarare prealabila a marfurilor (sistemul de control al importurilor — ICS), care
este conectat la sistemele lor nationale de evaluare a riscurilor. Autoritatile vamale trebuie sa ia o decizie cu
privire la masurile necesare care trebuie luate pentru a atenua orice risc identificat (de exemplu, masuri de luat
de catre operatorul economic sau masuri de control vamal in diferite puncte din lantul de aprovizionare).

Ca urmare a incidentului din Yemen din octombrie 2010, UE si statele sale membre au realizat o examinare
detaliata operationald, juridica si a politicilor, care a avut ca rezultat strategia si planul de actiune ale UE cu
privire la gestionarea riscurilor vamale. Acestea au condus la schimbari juridice [ca parte a Codului vamal al
Uniunii — Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Consiliului si legislatia de punere in aplicare a acestuial,
operationale si informatice ale regimului de informatii prealabile privind marfurile. Reforma are scopul de a
pregati autoritatile vamale pentru a analiza mai bine amenintarile nou identificate la adresa securitatii
lanturilor de aprovizionare cu bunuri in toate modalitatile de transport si pentru a raspunde mai bine la
acestea.
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in contextul transporturilor aeriene de marfd si de postd, generatia urmatoare a sistemului UE privind
informatiile prealabile privind marfurile — ISC2 — permite autoritatilor din statele membre ale UE sa analizeze
datele privind marfurile Tnainte ca acestea din urma sa fie incarcate intr-o tara terta si sa aplice — ca masura
complementara regimului ACC3 — masuri electronice de evaluare si atenuare a riscurilor.

ICS2 asigura:

e colectarea si analiza informatiilor prealabile privind transporturile aeriene de marfa si de posta
inaintea incarcarii la bordul unei aeronave intr-o tara terta care are obligatii fata de UE;

e evaluarea electronica in timp real de cdatre autoritdtile vamale a riscurilor asociate cu informatiile
respective;

e |uarea oricdrei masuri de atenuare a riscurilor de cdtre autoritatile vamale si de catre operatorii
economici, care se considerd a fi adecvata in raport cu nivelul de risc identificat pentru marfurile si
trimiterile postale destinate sd intre in UE.

Evaluarea riscurilor in urma prezentarii datelor inainte de incarcare (PLACI) se concentreaza doar asupra
identificarii unui risc imediat la adresa securitatii aviatiei, care consta in introducerea la bordul unei aeronave a
unor articole interzise de legislatia in domeniul securitatii aviatiei, care ar putea conduce la distrugerea
aeronavei si/sau la decese, de exemplu, un dispozitiv exploziv sau incendiar improvizat (IED-IID), denumit si
,bomba n cutie”.

n Regulamentul de punere i aplicare a Codului vamal al Uniunii sunt incluse urmatoarele mésuri de atenuare
a riscurilor:

e solicitarea de informatii suplimentare cu privire la amadnunte (sesizarea cu privire la calitatea datelor si
la exactitate) — cunoscutd sub denumirea de notificare RFI — si raspunsul corespunzator la solicitarea
de informatii;

e solicitarea verificarii marfurilor si a trimiterilor postale cu risc ridicat (HRCM) prin utilizarea masurilor
specifice aviatiei civile ale UE — cunoscuta sub denumirea de notificare RFS — si rdspunsul
corespunzator la solicitarea de verificare a HRCM;

e interdictia de incarcare — cunoscuta sub denumirea de notificare DNL.

Respectarea acestor masuri de atenuare a riscurilor este o obligatie juridica a operatorilor economici care sunt
vizati de autoritatile vamale.

Masurile de atenuare a riscurilor trebuie sa fie puse in aplicare cat mai eficient si mai eficace posibil — si anume
intr-un mod care sa perturbe cel mai putin lantul de aprovizionare —, cat mai repede posibil si cel tarziu inainte
ca marfa sau trimiterea postala sa fie incarcata la bordul unei aeronave pe ultimul aeroport inainte de intrarea
pe teritoriul vamal al UE.

Din perspectiva operationala si tehnica, notificarile RFI si RFS sunt considerate sesizari de atenuare a riscurilor,
care sunt declansate in timpul procesului continuu de analiza a riscurilor vamale. Scopul acestor sesizari este de
a le permite autoritatilor vamale sa solutioneze preocupari identificate in legdtura cu un potential risc de
securitate a transportului aerian de marfa in ceea ce priveste un anumit transport. Prin urmare, este extrem de
important ca operatorul economic care primeste astfel de sesizari sa furnizeze un raspuns adecvat si in timp util
pentru a le permite autoritatilor vamale sa finalizeze analiza riscurilor. Cat timp autoritatile vamale nu pot
finaliza analiza riscurilor din cauza unei solicitdri de informatii sau a unei solicitari de verificare la care nu se
primeste raspuns, bunurile pot, in principiu, sa circule in lantul de aprovizionare pana la aeroportul din care
marfa sau trimiterile postale pleaca spre teritoriul vamal al UE (ultimul punct de plecare).

Spre deosebire de RFI si RFS, notificarea DNL transmisa de autoritatile vamale operatorului economic in cauza
reprezinta deja o analizd a riscurilor finalizata si, ca atare, este o decizie vamald luata pe baza analizei
respective care a identificat o amenintare de securitate iminenta la adresa transportului aerian de marfa
prezentata de un anumit transport.

n cazul in care autoritatile vamale finalizeaza analiza riscurilor si la momentul realizérii analizei nu se identifics
nicio amenintare de securitate la adresa transportului aerian de marfa (de exemplu, pe baza cunostintelor si a
informatiilor disponibile la momentul respectiv), autoritatile vamale vor trimite operatorului economic care a
prezentat date PLACI un mesaj de evaluare finalizata. Acest mesaj va informa operatorii economici relevanti cu
privire la faptul ca autoritatile vamale au finalizat analiza riscurilor si ca nu este necesara nicio actiune
suplimentara din partea operatorilor economici implicati in tranzactia in cauza.

Cooperarea dintre diferitele autoritati, precum si dintre autoritati si operatorii economici trebuie sa fie definita
in mod clar la nivel national, inclusiv precizarea canalelor de comunicare prin protocoale pentru sesizari.
Trebuie sa se tind seama de particularitatile diferitelor modele comerciale din domeniul transportului aerian de
marfa (model de curierat rapid, model postal).
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Toate partile interesate in cauza vor trimite mesaje (mesaj de evaluare finalizata, RFI, RFS sau DNL, dupa caz) si
vor raspunde la aceste mesaje in timp util si in cel mai Tnalt grad.
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4 DESCRIEREA MAI DETALIATA DIN PUNCT DE VEDERE OPERATIONAL A
PROCESELOR DE EMITERE A SESIZARILOR

4.1 Analiza riscurilor asociate cu PLACI

n cazul etapei prealabile incarcdrii marfurilor pentru transportul aerian, procesul de analizd a riscurilor este
declansat in momentul primirii declaratiei sumare de intrare care contine datele PLACI obligatorii. Evaluarea
riscurilor asociate cu PLACI se concentreaza numai asupra identificarii unui risc aviatic imediat. Un astfel de risc
consta n introducerea la bordul unei aeronave a unor articole care sunt interzise de legislatia in domeniul
securitatii aviatiei, care ar putea conduce la distrugerea aeronavei si/sau la decese, si anume un dispozitiv
exploziv improvizat (IED) sau un dispozitiv incendiar improvizat (IID), cunoscut si sub denumirea de ,,bomba in
cutie”. Tn cazul in care rezultatele analizei riscurilor asociate cu PLACI identific3 posibilitatea existentei unui alt
tip de risc de securitate sau de siguranta (altul decat un risc la adresa securitatii transportului aerian de marfa),
rezultatele respective se iau in considerare in procesul ulterior de analiza a riscurilor din etapa prealabila sosirii,
dar nu impiedicd incarcarea bunurilor in aeronava.

Furnizarea datelor PLACI nu trebuie sd Tmpiedice sau sa intarzie inutil fluxul circulatiei marfurilor in lantul de
aprovizionare. Tn cazul in care, in urma analizei riscurilor asociate cu PLACI, autoritatea vamala informeaz3
operatorul ca are preocupdri considerabile in privinta securitatii transportului aerian de marfa, marfa nu
trebuie sa fie incarcata in aeronava pana cand nu se iau masuri adecvate pentru atenuarea riscului. Toate
partile interesate Tn cauza vor depune toate eforturile pentru a trimite mesaje (mesaje de evaluare finalizata,
RFI, RFS sau DNL, dupa caz), precum si raspunsuri la mesajele respective.

Factori de luat in considerare si tipuri de sesizari (RFl, RFS, DNL)

Datele PLACI sunt incomplete Depunerea declaratiei sumare de intrare va fi respinsa

Analiza riscurilor asociate cu PLACI a fost finalizata - . . . e
Nicio actiune suplimentara — evaluare finalizata (AC)

cu succes
Datele sunt insuficiente Solicitare de informatii (RFI)
Risc de securitate potential Solicitare de verificare (RFS)
Risc de securitate confirmat Interdictie de incarcare (DNL)

Scenarii cu privire la emiterea de sesizari
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Analiza riscurilor inaintea incarcarii transportului aerian
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Figura 1: Prezentarea generald a scenariilor cu privire la emiterea de sesizdri

Nu exista o ordine obligatorie in ceea ce priveste emiterea diferitelor tipuri de sesizari. De exemplu, nu este
necesar ca mai intai sa se emita solicitarea de informatii, daca conditiile impun deja emiterea unei solicitari de
verificare sau a unei interdictii de incdrcare. Totusi, orice decizie luata cu privire la emiterea unei sesizari
trebuie sa fie proportionala cu riscul care trebuie gestionat.

n plus, este important de subliniat ci o sesizare va necesita intotdeauna un rispuns din partea operatorului
economic, indiferent de urmarea sesizarii. Raspunsul operatorului economic la o sesizare este obligatoriu.
Raspunsul operatorului economic la o sesizare nu conduce in mod automat la finalizarea analizei riscurilor
vamale. Autoritatea vamala va include informatiile obtinute din raspunsurile la sesizari in procesul sau continuu
de analiza a riscurilor si va finaliza procesul respectiv fie printr-un mesaj de evaluare finalizata (AC), fie printr-o
notificare DNL. Prin urmare, raspunsul operatorului economic la RFI si la RFS nu trebuie sa fie echivalent cu un
mesaj de evaluare finalizata (de exemplu, inainte de emiterea unui mesaj de evaluare finalizat3, este necesar ca
operatorul economic s3 trimitd un rdspuns)?. Solutionarea unei sesiziri este un element necesar pentru
finalizarea procesului de analiza a riscurilor.

Din motive de simplificare, aceasta prezentare nu acopera cazurile in care interdictia de incarcare poate fi emisa in mod direct in orice
etapa.
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Figura 2: Procesul de emitere a sesizdrilor

4.2 Datele PLACI nu sunt complete

Desi acest scenariu nu se considerd a fi o sesizare in mod oficial, existd o legatura cu solicitarea de informatii,
intrucat aceasta se refer la cerintele cu privire la datele PLACI. in cazul in care elementele de date PLACI sunt
incomplete (adica lipsesc elemente de date obligatorii) sau nu respecta specificatiile convenite ale sistemului
ICS2, depunerea declaratiei sumare de intrare este respinsa si se trimite un mesaj de eroare operatorului
economic.

in consecinta, aceasta inseamna c& operatorul economic nu a respectat cerintele cu privire la datele PLACI.
Operatorul economic trebuie sa se asigure ca raspunde la un astfel de mesaj de eroare cat mai repede posibil si
ca prezinta datele PLACI corecte si complete respectand termenele obligatorii din punct de vedere legal.

Tn cazul problemelor tehnice, atunci cand operatorul economic considerd cd datele au fost prezentate in
conformitate cu cerintele, operatorul economic trebuie sa contacteze Serviciul national de asistenta cu privire
la ICS2 al autoritatii vamale din statul membru respectiv cdreia i-au fost adresate datele. Pentru procedurile
operationale utilizand Serviciul de asistentd ICS2, va rugam sa consultati orientdrile separate [linkul catre
document va fi furnizat atunci cand va fi disponibil, proiectul fiind in derulare].

4.3 Nicio actiune suplimentara — evaluare finalizata (AC)

Pe baza experientelor disponibile, se asteapta ca sesizarea de tip ,nicio actiune suplimentara” sa fie
comunicata in marea majoritate a cazurilor in mod complet automat, fara nicio interventie a factorului uman (si
anume a analistului de riscuri vamale).

Procesele de analiza a riscurilor asociate cu PLACI care sunt finalizate cu succes vor fi confirmate prin
intermediul unui mesaj de evaluare finalizata (AC). Mesajul AC poate fi generat:

— 1n marea majoritate a cazurilor in mod automat sau

— ca urmare a unei masuri de atenuare manuale si a deciziei unui analist de riscuri responsabil pentru
evaluarea riscurilor la adresa securitatii transportului aerian de marfa.

Data: 24/01/2020 16/ 46 Versiunea documentului: 1.15



ICS2 Orientarile UE pentru protocoalele cu privire la sesizarile privind transporturile aeriene de marfa

in ambele cazuri, un mesaj AC este trimis de ICS2 operatorului economic care depune date PLACI. Primirea
acestui mesaj de citre operatorul economic este optionala3.

Daca un operator ia decizia comerciala de a trece la incarcarea transportului la bordul aeronavei fara ca
evaluarea sa fie finalizata, acesta o face pe propriul risc. Acesta trebuie sa tind seama de faptul ca s-ar putea sa
fie in desfasurare o evaluare a riscurilor care ar putea conduce la alte solicitari la care este necesar sa raspunda.
Transportatorul aerian are responsabilitatea de a decide daca permite sau nu incdrcarea transportului pentru
care este deschisa o sesizare si pentru care nu s-a primit niciun mesaj AC.

Tn cazul in care apar informatii noi, mesajul de evaluare finalizatd mai poate fi urmat de o solicitare de
informatii/solicitare de verificare/interdictie de incircare. intr-un astfel de caz, operatorul economic are
obligatia de a raspunde la sesizari si a le respecta pe deplin, chiar daca un mesaj AC a fost emis deja in prealabil.
Ar putea exista o situatie operationala in care operatorul economic a incarcat deja bunurile in ultima aeronava
a carei destinatie este UE si le-a expediat pe calea aerului. Aceste situatii vor fi abordate de la caz la caz intre
autoritate si operatorul economic in cauza, in functie de nivelul de amenintare identificat (de exemplu, in cazul
unei interdictii de incarcare, pentru a declansa masurile de securitate a aviatiei aplicabile pentru o astfel de
situatie).

4.3.1 Mesajul de evaluare finalizata (IE3N03)

Mesajul AC este emis pentru fiecare transport de casa (transport acoperit de o scrisoare de transport aerian de
casa, o trimitere postald) care este declarat in declaratia sumara de intrare depusa. Transportul de casa este
identificat prin intermediul documentului de transport.

4.3.1.1 Continutul mesajului IE3NO3

Numar | Clasd/element de date Explicatie
IE3NO3
1.1 Numarul de referinta al expedierii (MRN) Numarul de Tnregistrare al depunerii declaratiei sumare de
intrare
1.1 Data de finalizare Data finalizarii evaluarii riscurilor
1.1 Evaluare finalizata
0.1 Documentul de transport (nivel de casa)
1.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului de transport

[scrisoarea de transport aerian de casa, numarul trimiterii
postale (510)]
Tip Tipul documentului de transport

Statul membru responsabil

bl = Il Bl B
Rl R R R R

Tara Statul membru responsabil pentru evaluarea riscurilor
Reprezentant
Numarul de identificare Numarul EORI al reprezentantului (daca este declarat in

declaratia sumara de intrare depusa)

Declarant

o
N

1.1 Numarul de identificare Numarul EORI al declarantului

3 Pentru detalii cu privire la mesaje si la posibilitatile tehnice pe care operatorul economic care depune date PLACI le are pentru a

activa sau a dezactiva mesajele AC, a se vedea specificatiile comune ale sistemelor tehnice pentru ICS2.
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4.4 Solicitarea de informatii (RFl)

O solicitare de informatii trebuie sa fie trimisd pentru transporturi atunci cand nu este posibila evaluarea
integrala a riscului la adresa securitatii aviatiei pe baza informatiilor continute in datele PLACI din declaratia
sumard de intrare depusa initial. Autoritatile vamale trebuie sa comunice cat mai repede aceste solicitari
operatorului economic care prezintd date PLACI in declaratia sumara de intrare depus®.

Operatorul economic trebuie sa raspunda cat mai repede posibil furnizand informatiile solicitate, pentru a le
permite autoritatilor sa efectueze evaluarea riscurilor. Unii operatori economici pot furniza autoritatilor vamale
responsabile pentru evaluarea riscurilor acces la sistemele lor interne pentru a reduce necesitatea emiterii
sesizarilor RFI. Tn timpul acestui proces, marfurile pot continua sa circule in lantul de aprovizionare.

4.4.1 Cerinte cu privire la disponibilitatea organizationala si operationala

v

Toti actorii trebuie sa asigure disponibilitatea organizationala si operationald necesara dupa cum urmeaza:

Autoritatea vamal3, in calitate de expeditor al solicitarii de informatii, trebuie sa asigure:

e disponibilitatea non-stop;

e disponibilitatea operationala a autoritatii vamale si datele de contact ale acesteia (impreuna cu cele
ale aviatiei civile, in functie de structura nationala).

Operatorul economic, in calitate de destinatar al solicitarii de informatii, trebuie sa asigure:

e un ghiseu centralizat/unic disponibil non-stop (in functie de modelul comercial) si disponibilitate non-
stop;

e accesul la informatiile si la documentele care pot fi solicitate si, in cazul in care operatorul economic
desfasoara procese operationale stabilite, un raspuns la solicitare;

e interfata cu ICS2 sau, in cazul unui model postal, inclusiv interfata dintre operatorul desemnat la
origine si operatorul desemnat la destinatie, pentru a sprijini intreg schimbul de mesaje obligatorii.

4.4.2 Limba care urmeaza sa fie utilizata

Ori de cate ori se utilizeaza text liber in schimburile dintre expeditorii si destinatarii solicitarilor sau in timpul
contactelor dintre acestia, se recomanda cu fermitate utilizarea limbii _engleze (in special pentru a evita
situatiile in care actorii implicati in proces ar pierde timp din cauza necesitatii unei traduceri).

4.4.3 Mesajul de solicitare de informatii (IE3Q02)

Solicitarea de informatii trebuie sa fie comunicatd prin intermediul ICS2 (ca sistem inchis) operatorului
economic care a prezentat datele. .

Exista doua tipuri de solicitari pe care autoritatea vamala poate decide sa le emitd in mesajul RFl, in functie de
motivele care au stat la baza solicitarii:

— solicitarea de informatii suplimentare care trebuie sa fie prezentate de catre operatorul economic sau

— solicitarea de modificare a declaratiei sumare de intrare depuse.

4 Tn cazul in care datele PLACI din declaratia sumara de intrare nu sunt depuse de transportatorul aerian, mesajul RFI nu este comunicat

transportatorului aerian intrucat setul de date PLACI nu contine identitatea acestuia.
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Figura 3: Schimbul de mesaje de solicitare de informatii

Acest doua tipuri de solicitari pot fi emise in mod independent, neexistand o regula generala privind ordinea
acestora. Totusi, in unele cazuri specifice, autoritatea vamala poate, dupa primirea informatiilor suplimentare,
sa emita o solicitare de informatii prin care solicita operatorului economic sa modifice declaratia depusa.

Unii operatori economici pot furniza autoritatilor vamale responsabile pentru evaluarea riscurilor acces la
sistemele lor interne pentru a reduce necesitatea emiterii sesizarilor RFI. Utilizarea acestei posibilitati este
optionald, iar alegerea este decisda de comun acord intre autoritatea vamala responsabila pentru analiza
riscurilor si operatorul economic, dupa caz.

4.4.4 Solicitarea de informatii suplimentare

Solicitarea de informatii suplimentare se emite in cazul in care existd o necesitate de extindere/elaborare a
datelor PLACI deja prezentate, pentru a-i permite autoritdtii vamale sa colecteze mai multe informatii
contextuale prin furnizarea de date adecvate (de exemplu, pe baza scrisorii de transport aerian, a manifestului
consolidat al Tncarcaturii, a facturii comerciale etc.) si/sau de documente justificative. Acest mesaj va fi
declansat de un proces manual (in cadrul autoritatii vamale) atunci cand un transport specific a fost prezentat
analistului dupa rezultatul unei evaluari automate a riscurilor.

Raspunsul operatorului economic la aceasta solicitare va fi inclus in procesul manual al unei analize a riscurilor
care se afla in desfasurare.

4.4.4.1 Continutul mesajului IE3Q02

Numar
de Clasa/element de date Explicatie
aparitii
IE3Q02
1.1 Data de emitere a documentului Data solicitarii de informatii
1.1 Numarul de referinta al expedierii Numarul de inregistrare al depunerii declaratiei sumare de intrare
(MRN)
1.1 Statul membru responsabil
1.1 Tara Statul membru care emite solicitarea de informatii
0.1 Reprezentant
1.1 Numarul de identificare Numarul EORI al reprezentantului (daca este declarat in declaratia
sumara de intrare depusa)
0.1 Documentul de transport (nivel de
casa)
1.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului de transport [scrisoarea de
transport aerian de casd, numarul trimiterii postale (510)]
1.1 Tip Tipul documentului de transport
1.1 Declarant
1.1 Numarul de identificare Numarul EORI al declarantului
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1..99 Detaliile sesizarii

1.1 Identificatorul de referinta al sesizarii Identificatorul unic al sesizarii

1.1 Tipul de solicitare Atunci cand solicitarea de informatii este emisd pentru a solicita
informatii suplimentare, se va utiliza codul ,,RFI”

0..99 Documente justificative A se vedea Error! Reference source not found. Documente
justificative

1.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului justificativ, astfel cum este
declarat in declaratia sumara de intrare depusa

1.1 Tip Tipul documentului, astfel cum este declarat in declaratia sumara
de intrare depusa

0..99 Informatii suplimentare A se vedea Error! Reference source not found. Informatii
suplimentare

0.1 Cod Se pot utiliza codurile ,B810”, ,820”, ,C10”,,,D10” si ,,S10”

0.1 Text

0.1 Tip de informatii Se va utiliza codul implicit ,,R1”

4.4.4.2 Documente justificative

Aceasta clasa va fi utilizata daca documentele justificative sunt declarate in cadrul depunerii declaratiei sumare
de intrare (acestea nu reprezinta un element de date PLACI obligatoriu; cu toate acestea, pentru declaratia
sumara de intrare cu privire la trimiterile postale pot fi declarate date suplimentare care vor fi necesare in
etapa prealabila sosirii) si daca analistul de riscuri trebuie sa furnizeze numai imaginea binara a unui document
specific. Tn acest caz, se va indica tipul documentului si numarul de referint3 al acestuia.

4.4.4.3 Informatii suplimentare

Clasa informatiilor suplimentare va fi utilizata pentru a furniza instructiunile analistului de riscuri cu privire la
informatiile suplimentare care trebuie prezentate de operatorul economic. Aceasta clasa poate fi repetata de
mai multe ori pentru a emite instructiuni multiple pentru acelasi transport de casa.

Informatiile suplimentare pot fi solicitate, ca parte a acestui tip de solicitare de informatii, inclusiv in campurile
subiacente optionale din setul de date PLACI, cum ar fi numerele de telefon (fixe sau mobile) sau adresele de
posta electronicd. Optional, operatorul economic poate furniza astfel de detalii in declaratia sumara de intrare
depusa initial.

Codul informatiilor suplimentare:

B10 Furnizati numarul de telefon si adresa (adresele) de posta electronica a(le) expeditorului

B20 Furnizati numarul de telefon si adresa (adresele) de posta electronica a(le) destinatarului

c10 Confirmati elementele de date PLACI

D10 Furnizati toate documentele disponibile

S10 Furnizati informatii cu privire la efectuarea sau nu a verificarii marfurilor si a trimiterilor postale cu
risc ridicat

Textul informatiilor suplimentare:

Acest element de date va fi utilizat de analistul de riscuri in combinatie cu anumite coduri ale informatiilor
suplimentare pentru a furniza mai multe informatii detaliate cu privire la solicitare:

B10 Nu
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B20 Nu
c10 Da Autoritatea vamala va specifica faptul ca doreste o confirmare a unor date
PLACI specifice.
D10 Nu
S10 Nu
Exemple:
Cod Text Exemplu de solicitare
B20 Se solicita operatorului economic sa furnizeze numarul de telefon al
destinatarului si/sau adresa de posta electronica a acestuia.
Cc10 Numele Pentru numele destinatarului s-a indicat ,inger frumos”. Tn acest caz,
destinatarului operatorul economic trebuie sa confirme, in raport cu documentatia
disponibild, daca informatia prezentata este corecta.
C10 Codul postal al Se solicita operatorului economic sa verifice in alte surse daca codul postal
expeditorului al expeditorului, care a fost declarat in declaratia sumara de intrare, este
corect.
D10 Se solicita operatorului economic sa prezinte sub forma de fisiere anexate
imagini ale tuturor documentelor disponibile care insotesc transportul.
S10 Se solicita operatorului economic sa informeze daca s-a efectuat verificarea

marfurilor si a trimiterilor postale cu risc ridicat. Daca raspunsul este
afirmativ, se solicita operatorului economic sa prezinte, de asemenea,
metoda de verificare si rezultatul verificarii.

4.4.5 Solicitarea de modificare

Modificarea datelor PLACI este necesara atunci cand datele PLACI au o calitate ,,neadecvata” sau inacceptabila
pentru analiza riscurilor. Tn cazul unei modificiri, procesul de analiza a riscurilor este reinceput, in special
pentru ca sistemul sa efectueze o verificare in sistemele automate privind riscurile, iar fisierul modificat este
inclus in cazul deschis tratat de analistul de riscuri in cadrul analizei riscurilor aflata in desfasurare.

4.4.5.1 Continutul mesajului IE3Q02

Numar

de Clasd/element de date Explicatie

aparitii
1IE3Q02

1.1 Data de emitere a documentului Data solicitdrii de informatii

1.1 Numarul de referinta al expedierii Numarul de inregistrare al depunerii declaratiei sumare de intrare
(MRN)

1.1 Statul membru responsabil

1.1 Tara Statul membru care emite solicitarea de informatii

0.1 Reprezentant

1.1 Numarul de identificare Numadrul EORI al reprezentantului (daca este declarat in declaratia

sumara de intrare depusa)

0.1 Documentul de transport (nivel de
casad)

1.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului de transport [scrisoarea de
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transport aerian de casd, numarul trimiterii postale (510)]

1.1 Tip Tipul documentului de transport
1.1 Declarant
1.1 Numarul de identificare Numadrul EORI al declarantului
1..99 Detaliile sesizarii
1.1 Identificatorul de referinta al Identificatorul unic al sesizarii
sesizarii
1.1 Tipul de solicitare Atunci cand solicitarea de informatii este emisd pentru a solicita

modificarea declaratiei sumare de intrare depuse, se va utiliza
codul ,AMD”

0..99 Informatii suplimentare A se vedea Error! Reference source not found. Informatii
suplimentare

0.1 Cod Se vor utiliza codurile ,,A10”, ,,A20", ,A30”, ,A40”, ,A50”, ,A60" si
A70”

0.1 Text

0.1 Tip de informatii Se va utiliza codul implicit ,R1”

4.4.5.2 Informatii suplimentare

Clasa informatiilor suplimentare va fi utilizata pentru a furniza instructiunile analistului de riscuri cu privire la
elementele de date PLACI care trebuie sa fie modificate de operatorul economic. Aceasta clasa poate fi
repetata de mai multe ori in scopul de a emite instructiuni multiple pentru acelasi transport de casa.

Codurile informatiilor suplimentare:

Cod Descriere

A10 Modificati numele expeditorului
A20 Modificati adresa expeditorului
A30 Modificati numele destinatarului
A40 Modificati adresa destinatarului
A50 Modificati numarul de colete
A60 Modificati descrierea marfurilor
A70 Modificati greutatea bruta

Textul informatiilor suplimentare:

Acest element de date poate fi utilizat in combinatie cu oricare dintre codurile informatiilor suplimentare
pentru a furniza mai multe informatii detaliate cu privire la solicitare.

Exemple:

Cod Text Exemplu de solicitare

A10  Numele expeditorului = Numele expeditorului nu pare sa fie unul real. Acesta trebuie sa fie verificat
este ,ABCD123” si, dacd nu este corect, trebuie sa fie corectat prin modificarea declaratiei
sumare de intrare.

A20 Denumirea strazii n adresa expeditorului, denumirea strazii este identicd cu denumirea locului.
este identica cu Se solicita operatorului economic sa corecteze datele eronate.
denumirea orasului
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denumirii orasului
expeditorului

Adresa expeditorului contine o greseala de ortografie: dupa ce greseala de
ortografie este clarificatad, operatorul economic modifica datele PLACI.

4.4.6 Mesajul de raspuns la solicitarea de informatii (IE3R02)

n primul rand, mesajul de rispuns la solicitarea de informatii trebuie s3 fie trimis de operatorul economic ca
réspuns la solicitarea de informatii suplimentare. in plus, acest mesaj poate fi trimis ca réspuns la solicitarea de
modificare, in cazul in care nu se poate da curs solicitarii, de exemplu, daca operatorul economic nu are datele

necesare.

Operatorii pot prezenta, de asemenea, orice informatie pe care o considera necesara (de exemplu, rezultatele
verificarii, daca sunt disponibile).

4.4.6.1 Continutul mesajului IE3R02

Numar

de Clasa/element de date Explicatie

aparitii

IE3R02

1.1 Data de emitere a documentului Data raspunsului la solicitarea de informatii

1.1 Numarul de referinta al expedierii (MRN) Numarul de inregistrare al depunerii declaratiei sumare de
intrare

1.1 Statul membru responsabil

1.1 Tara Statul membru care a emis solicitarea de informatii

0.1 Reprezentant

1.1 Numarul de identificare Numadrul EORI al reprezentantului (daca este declarat in
declaratia sumara de intrare depusa)

1.1 Declarant

1.1 Numarul de identificare Numdrul EORI al declarantului

1..99 Raspuns la informatii suplimentare

1.1 Identificatorul de referinta al sesizarii Identificatorul unic al sesizarii

0..99 Informatii suplimentare A se vedea Error! Reference source not found. Error!
Reference source not found.formatii suplimentare

0.1 Cod Se vor utiliza codurile ,,A00”, ,B800”, ,B01”, ,,C00”, ,C01”,
,D00, ,,D01”,,D02”, ,S00” si ,S01”

0.1 Text

0.1 Tip de informatii Se va utiliza codul implicit ,R2”

0..9 Anexa binara A se vedea Error! Reference source not found. Anexa
binara

1.1 Identificare

1.1 Denumire fisier

1.1 MIME

0.1 Descriere

4.4.6.2 Informatii suplimentare

Informatiile suplimentare trebuie sa fie prezentate utilizdnd codurile si informatiile textuale relevante, dupa
caz. Clasa informatiilor suplimentare poate fi repetata de mai multe ori pentru a inregistra toate codurile

necesare.

Codul informatiilor suplimentare:
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AO00 Modificarea nu este posibila

BOO Informatiile suplimentare nu pot fi furnizate

BO1 Informatiile suplimentare sunt furnizate

Ccoo Elementul de date PLACI nu este confirmat

co1 Elementul de date PLACI este confirmat

D00 Nu se poate furniza niciun document

D01 Documentele sunt furnizate

D02 Informatii suplimentare furnizate

S00 Verificarea marfurilor si a trimiterilor postale cu risc ridicat nu este efectuata
S01 Verificarea marfurilor si a trimiterilor postale cu risc ridicat este efectuata

Textul informatiilor suplimentare:

Acest element de date va fi utilizat in combinatie cu anumite coduri ale informatiilor suplimentare pentru a
furniza informatiile solicitate sau o explicatie.

A00 Nu

B0O Nu

BO1 Da Textul trebuie sa contina informatiile care au fost solicitate.

Ccoo0 Da Operatorul economic care prezinta datele PLACI trebuie, in plus fata de acest
raspuns, sa modifice datele PLACI depuse initial.

co1 Nu

D00 Nu

D01 Nu Nu este necesar sa se prezinte nicio informatie textuala, insa documentele
trebuie sa fie anexate ca anexe binare (a se vedea Error! Reference source
not found. Anexa binard). Documentele pot fi, de exemplu, facturi, declaratii
electronice de securitate a expedierii, liste de incarcare sau documente de
transport.

D02 Da Acest cod trebuie utilizat ca raspuns la codul RFI ,D” in cazul in care
verificarea marfurilor si a trimiterilor postale cu risc ridicat a fost efectuata,
iar operatorul economic doreste sa informeze autoritatea vamala cu privire la
verificarea respectivd si la rezultatul acesteia. Textul trebuie sa aiba
urmatoarea structura: ,Verificarea marfurilor si a trimiterilor postale cu risc
ridicat este efectuatd/metoda: (furnizati codul/codurile metodei/metodelor
de verificare «AOM», «CMD», «EDD», «EDS», «ETD», «PHS», «VCK»,
«XRY»)/rezultat: («alarma» sau «nicio alarma»)”.

S00 Nu
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S01 Da Trebuie sa fie prezentate metoda de verificare si rezultatul verificarii. Textul
trebuie s3 aiba urmatoarea structura: Metoda: (furnizati codul/codurile
metodei/metodelor de verificare ,AOM”, ,CMD”, ,EDD”, ,EDS”, ,ETD”,
,PHS” ,VCK”, ,XRY”)/rezultat: («alarma» sau «nicio alarma»)”.

Exemple:
Codul Textul solicitarii Codul Textul raspunsului la Explicatie
solicitarii  de informatii raspunsului  solicitarea de informatii
de la
informatii solicitarea
de
informatii
A20 Denumirea strazii A0 Nu exista nicio | s-a solicitat operatorului
este identica cu denumire a strazii, economic sa modifice adresa
denumirea denumirea satului este expeditorului, in care denumirea
orasului repetata ca solutie de strazii este identica cu denumirea
evitare orasului. Dupa clarificarea

faptului ca satul sau locul nu are
o denumire a strazii, operatorul
economic utilizeaza aceasta
solutie de evitare®. Nu se
declanseaza nicio modificare.

B20 - BO1 +32123456789 Daca numarul de telefon al
destinatarului este disponibil,
acesta este furnizat.

Numarul de telefon trebuie sa
aiba formatul international al
unui numar de telefon, astfel
cum este definit in recomandarea
ITU-T E.123 (02/2001): ,,+«codul
de tara»numarul de telefon”.

B20 - BO1 addressee@email.com Daca este disponibild o adresa de
e-mail a destinatarului, aceasta
trebuie furnizata.

B20 - BOO - Daca nu sunt disponibile nici
numarul de telefon al
destinatarului, nici adresa de e-
mail a acestuia, se furnizeaza
acest cod de raspuns.

c10 Codul postal al co1 - Autoritatea vamala a solicitat
destinatarului confirmarea codului postal al
destinatarului. Dupa verificare, se
confirma ca acesta este corect.

C10 Codul postal al coo - Autoritatea vamala a solicitat

Campurile care nu sunt completate (precum denumirea strazii, care lipseste) vor conduce in mod automat la o respingere a mesajului
(si anume, datele PLACI obligatorii sunt incomplete). Tn cazul in care nu existd date, de exemplu, nu existd nicio denumire a strazii,
operatorul economic va trebui sa completeze campul de date cu o informatie alternativd/disponibila. Aceastad situatie este detaliatd in
mod suplimentar in orientarile de punere in aplicare a mesajelor comune din ICS2 [linkul cdtre document va fi furnizat atunci cand va
fi disponibil, proiectul fiind in derulare].
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destinatarului confirmarea codului postal al
destinatarului. Dupa verificare, se
constata ca acesta este incorect.

n acest scenariu, datele PLACI
trebuie sa fie modificate.

D10 - D01 - Sunt disponibile documente care
insotesc transportul.

Documentele trebuie sa fie
anexate ca anexe binare.

D10 - D00 - Nu exista niciun document care
insoteste transportul. Se
furnizeaza acest cod de raspuns.

D10 - D02 Verificarea marfurilor si ~ Autoritatea vamala nu a intrebat
a trimiterilor postale cu  daca verificarea marfurilor si a
risc ridicat este trimiterilor postale cu risc ridicat
efectuatd/metoda: XRY, a fost efectuatd sau nu, dar
EDD/rezultat: nicio aceasta din urma a fost efectuata
alarma si operatorul economic decide sa

prezinte informatia. Trebuie sa
fie prezentata metoda de
verificare si rezultatul verificarii.

fS10 - So1 Metoda: XRY, Autoritatea vamala a intrebat
EDD/rezultat: nicio daca verificarea marfurilor si a
alarma trimiterilor postale cu risc ridicat

a fost efectuata.

Verificarea marfurilor si a
trimiterilor postale cu risc ridicat
a fost efectuata, iar operatorul
economic poate prezenta
metoda folosita si rezultatul
verificarii respective.

S10 - S00 - Autoritatea vamala a intrebat
daca verificarea marfurilor si a
trimiterilor postale cu risc ridicat
a fost efectuata.

Daca verificarea marfurilor si a
trimiterilor postale cu risc ridicat
nu a fost efectuata, se furnizeaza
acest cod ca raspuns.

4.4.6.3 Anexd binard

Imaginile documentelor care trebuie sa fie prezentate ca anexe binare trebuie sa aibd urmatorul format: pdf,

jpeg sau png.

4.4.7 Modificarea datelor PLACI

Daca autoritatea vamala a solicitat modificarea datelor PLACI sau dacd operatorul economic constata, dupa
verificarea acestora, ca datele sunt incorecte, mesajul de modificare trebuie furnizat:

e |E3A43 de catre operatorul postal;

e |E3A32 de catre integratorul de servicii de curierat rapid.
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Identificatorul de referinta al sesizarii furnizat in mesajul RFI (IE3Q02) trebuie sa fie indicat in mesajul de
modificare. Daca acest identificator de referinta nu va fi indicat, autoritatea vamala va considera ca operatorul
economic nu a raspuns in mod corespunzator la solicitarea de informatii.

Numar

de Clasid/element de date Explicatie

aparitii

IE3A43/IE3A32

1.1 Data de emitere a documentului

0.1 Identificatorul de referinta al sesizarii Identificatorul de referinta al sesizarii primit de la
autoritatea vamala prin intermediul mesajului RFI
IE3Q02

1.1 Numarul de referinta al expedierii (MRN)

1.1 Indicator de circumstanta specifica

4.4.8 Activitate subsecventa privind un feedback suficient

n cazul in care, pe baza tuturor informatiilor, cunostintelor si documentatiei disponibile, evaluarea realizats de
analistul de riscuri vamale conduce la concluzia ca exista in continuare un potential risc de securitate, aceasta
constatare poate duce la aplicarea unor masuri ulterioare de atenuare a riscurilor. Dacd analistul considera ca
nu exista niciun astfel de risc, acesta trimite un mesaj de evaluare finalizata (AC).

n absenta unui feedback suficient furnizat intr-un interval de timp rezonabil, analistul de riscuri va trebui s3
evalueze riscul de securitate pe baza informatiilor insuficiente prezentate, iar acest lucru poate conduce la
masuri de atenuare ulterioare, desi se poate decide, de asemenea, ca este adecvata finalizarea evaluarii (AC).

Daca nu se trimite niciun mesaj de evaluare finalizata, bunurile pot continua sa circule pana la ultimul aeroport
de Tncarcare dinainte ca acestea sa fie incarcate intr-o aeronava a carei destinatie este UE. Dacd un operator ia
decizia comerciala de a trece la incarcarea transportului la bordul aeronavei fara ca evaluarea sa fie finalizata,
acesta o face pe propriul risc. Transportatorul aerian are responsabilitatea de a decide daca permite sau nu
incdrcarea transportului pentru care este deschisa o sesizare RFI si pentru care nu s-a trimis niciun mesaj de
evaluare finalizata.

4.4.9 Prezentarea generala a procesului pas cu pas desfasurat in cadrul
autoritatii de reglementare (vamale)

" Datela swnt -

Evaluaraa suficlente sl o Evaluare
datelor PLAC . adecvate? - finallzata
u
Obtinerea e
- ExiStd a00as ., datelor din " Datele " " Este
& sistermu ", F sksternu L~ obtinute sunt necesard
. operatoruhi oparatoruby T suficente g e modificares
" gronomic? ECONOmIc " adecvate? e datelor?
o o
Solicitare
de
informat

Figura 4: Procesul de emitere a solicitdrii de informatii in cadrul autoritdtii de reglementare
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Evaluati daca datele PLACI sunt suficiente si adecvate.

Accesul la sistemul operatorului economic este disponibil
(optional, prin acordul dintre autoritatea vamala si operatorul
economic)?

Daca este disponibil, decideti dacd accesarea sistemului
operatorului economic ar putea solutiona problemele legate de
calitatea datelor (competenta a autoritatii).

Obtineti date din sistemul operatorului economic (optional).
Informatiile obtinute din sistemul operatorului economic sunt
suficiente si adecvate?

Pe baza datelor obtinute, este necesard modificarea datelor
PLACI?

De exemplu, daca numele sau adresa expeditorului este
diferit(d) de cel/cea indicat(d) initial, s-ar putea crea o corelatie
noua sau diferita cu criteriile convenite de comun acord.

Emiteti o solicitare de informatii (RFI).

Este necesara
modificarea?

Solicitare de
informatii

Ce informatii
suplimentare
sunt
necesare?

Solicitare de informatii (RFI)

Este necesara modificarea datelor PLACI?

Ce informatii suplimentare sunt necesare?

Daca da, emiteti AC.
Daca nu, treceti la etapa 2.

Daca da, treceti la etapa 3.

Daca nu, treceti la etapa 6 (RFI).

Daca da, treceti la etapa 5.
Daca nu, treceti la etapa 6 (RFI).

Daca da, treceti la etapa 6 (RFI).

Daca nu, emiteti AC.

Solicitare de
modificare

Expeditor

Destinatar

Bunuri

Verificare

Figura 5: Procesul de emitere a diferitelor tipuri de solicitdri de informatii in cadrul autoritdtii de reglementare

Treceti la etapa 7.

Daca da, emiteti solicitarea de
informatii de tip ,AMD”
(modificare).

Daca nu, treceti la etapa 8.

Emiteti solicitarea de informatii
de tip ,RFI” cu codul relevant
(consultati Error! Reference
source not found.).
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4.5 Solicitarea de verificare (RFS)

Daca sunt necesare dovezi suplimentare pentru a stabili daca exista un risc la adresa securitatii aviatiei sau
atunci cand riscul nu poate fi stabilit pe baza informatiilor disponibile (inclusiv informatiile suplimentare dintr-o
solicitare de informatii), autoritatea vamala va solicita operatorului economic sa efectueze verificarea in
conformitate cu cerintele aplicabile pentru marfurile si trimiterile postale cu risc ridicat (HRCM).

Desi este posibil ca operatorul economic sa nu fie responsabil in toate cazurile pentru realizarea efectiva a
verificarii, acesta continua sa aiba responsabilitatea de a se asigura ca solicitarea de verificare este satisfacuta.
Prin urmare, in astfel de cazuri, operatorul economic este responsabil pentru contactarea entitatii, a
operatorului sau a autoritatii responsabile de activitatile de verificare din locul relevant, in scopul de a asigura
satisfacerea solicitarii.

Tn conformitate cu legislatia cu privire la transporturile aeriene de marf3 introduse in UE®, controalele de
securitate, verificarea, precum si verificarea marfurilor si a trimiterilor postale cu risc ridicat (HRCM) trebuie
efectuate numai de catre operatori ACC3 si RA3 desemnati de UE, utilizand mijloacele si metodele pentru care
acestia au primit aprobare, astfel cum se defineste la punctele 6.7.3 si 6.7.4 din anexa la Decizia de punere in
aplicare C(2015)8005 a Comisiei’.

n locurile scutite de obligatia de a aplica legislatia cu privire la transporturile aeriene de marfi introduse in
UES, operatorii economici, precum si entitdtile, operatorii sau autorittile responsabile pentru efectuarea
verificarii vor face trimitere cel putin la mijloacele si la metodele descrise la punctul 13.5.6 din manualul OACI
cu privire la securitatea aviatiei (Doc. 8973)°.

Atunci cand raspunde la mesajul RFS, operatorul economic:

— va confirma faptul ca o astfel de verificare a fost efectuata deja si va transmite rezultatul acesteia
(alarma sau nicio alarma)

— sau va efectua verificarea (sau va asigura efectuarea acesteia) si va prezenta confirmarea faptului ca
verificarea a fost efectuatd, precum si rezultatul acesteia (alarma sau nicio alarm3)°.

n timpul lans&rii unui mesaj RFS, autoritatea vamal3 poate decide s fi furnizeze operatorului motivul sesizarii,
pentru a-l informa mai bine, astfel incat acesta sa stabileascd cea mai adecvata metoda de verificare pentru a
gestiona riscul potential. Ori de cate ori acest lucru nu este posibil din cauza confidentialitatii informatiilor,
autoritatea poate, in circumstante exceptionale, sa sugereze o metoda specifica de verificare a marfurilor si a
trimiterilor postale cu risc ridicat.

Pentru transporturile care inca nu se afla sau nu se mai afla la sediul operatorului economic, autoritatea
corespunzatoare si operatorul trebuie sa stabileasca de comun acord mutarea expedierii intr-un loc in care este
disponibil echipamentul de verificare adecvat.

4.5.1 Cerinte cu privire la disponibilitatea organizationala si operationala

Toti actorii trebuie sa asigure disponibilitatea organizationala si operationalad necesara dupa cum urmeaza:

Autoritatea vamal3, in calitate de emitator al solicitarii de verificare, trebuie sa asigure:

e disponibilitatea non-stop;

e disponibilitatea operationala a autoritatii vamale si datele de contact ale acesteia (impreuna cu cele
ale autoritatii nationale din sectorul aviatiei civile, in functie de structura nationala).

Operatorul economic, in calitate de destinatar al solicitarii de verificare, trebuie sa asigure:

6 Regimul ACC3 — punctul 6.8 din anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2015/1998 al Comisiei.
7 Informatii fara caracter public.
8 Informatii fara caracter public.
° Informatii fara caracter public.

10 setul de principii directoare al JWGACI din anexa la prezentul document.
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e un ghiseu centralizat/unic accesibil non-stop (in functie de modelul comercial) si disponibilitate non-
stop;

e procese operationale stabilite pentru a raspunde la solicitare in timp util;

e faptul ca activitatea subsecventa va respecta dispozitiile relevante privind securitatea aviatiei civile in
conformitate cu Regulamentul UE privind ACC3/RA3/KC3 sau cu punctul 13.5.6. din manualul OACI cu
privire la securitatea aviatiei (Doc. 8973)%, dupa caz;

e accesul necesar la informatiile care prezinta rezultatele verificarii;

e interfata cu ICS2 sau, in cazul unui model postal, inclusiv interfata dintre operatorul desemnat la
origine si operatorul desemnat la destinatie, pentru a sprijini intreg schimbul de mesaje obligatorii.

4.5.2 Limba care urmeaza sa fie utilizata
Ori de cate ori se utilizeaza text liber in schimburile dintre expeditorii si destinatarii solicitarilor sau in timpul

contactelor dintre acestia, se recomanda cu fermitate utilizarea limbii engleze (in special pentru a evita
situatiile in care actorii implicati in proces ar pierde timp din cauza necesitatii unei traduceri).

4.5.3 Mesajul de solicitare de verificare (IE3Q03)

4.5.3.1 Continutul mesajului IE3Q03

Numar

de Denumirea in ICS2 Denumirea in CVU

aparitii

IE3Q03

1.1 Data de emitere a documentului Data solicitdrii de verificare

1.1 Numarul de referinta al expedierii (MRN) Numarul de Tnregistrare al depunerii declaratiei sumare de
intrare

1.1 Statul membru responsabil

1.1 Tara Statul membru care emite solicitarea de informatii

0.1 Reprezentant

1.1 Numarul de identificare Numarul EORI al reprezentantului (daca este declarat in
declaratia sumara de intrare depusa)

0.1 Documentul de transport (nivel de casa)

1.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului de transport
[scrisoarea de transport aerian de casa, numarul trimiterii
postale (510)]

1.1 Tip Tipul documentului de transport

1.1 Declarant

1.1 Numarul de identificare Numadrul EORI al declarantului

1..99 Detaliile sesizarii

1.1 Identificatorul de referinta al sesizarii Identificatorul unic al sesizarii

0.1 Metoda recomandata de verificare a Se vor utiliza codurile ,AOM”, ,CMD”, ,,EDD”, ,[EDS”,

marfurilor si a trimiterilor cu risc ridicat ,ETD”, ,,PHS”, ,VCK”, ,XRY”.

1.1 Tipul de solicitare Se va utiliza codul implicit ,,RFS”

0.1 Documentul de transport (nivel de casa)

0.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului de transport
[scrisoarea de transport aerian de casd, numarul trimiterii
postale (510)]

0.1 Tip Tipul documentului de transport

n Informatii fara caracter public.
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4.5.4 Mesajul de raspuns la solicitarea de verificare (IE3R03)

Avand in vedere natura procesului PLACI (depunerea datelor cit mai devreme posibil), pot exista motive
operationale care impiedica operatorul economic sa raspunda in timp util. Aceasta situatie nu aduce atingere
ipotezei potrivit careia marfurile si trimiterile postale nu vor fi incarcate la bord pana nu se raspunde la
solicitarea de verificare. In functie de fiecare caz, autoritatea vamala poate decide si contacteze operatorul

economic cu privire la statut.

4.5.4.1 Continutul mesajului IE3R03
Numar
de Denumirea in ICS2 Denumirea in CVU
aparitii
IE3R03
1.1 Data de emitere a documentului Data raspunsului la solicitarea de verificare
1.1 Numarul de referinta al expedierii (MRN)  Numdrul de inregistrare al depunerii declaratiei sumare de
intrare
1.1 Statul membru responsabil
1.1 Tara Statul membru care emite solicitarea de informatii
0.1 Reprezentant
1.1 Numarul de identificare Numadrul EORI al reprezentantului (daca este declarat in
declaratia sumara de intrare depusa)
0.1 Documentul de transport (nivel principal)
1.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului de transport [scrisoarea
de transport aerian de casa, numarul trimiterii postale (S10)]
1.1 Tip Tipul documentului de transport
1.1 Declarant
1.1 Numarul de identificare Numdrul EORI al declarantului
1..99 Rezultatele verificarii marfurilor si a
trimiterilor postale cu risc ridicat
1.1 Identificatorul de referinta al Identificatorul unic al sesizarii
sesizarii
1.1 Rezultat Se vor utiliza codurile ,1 — nicio alarma” si ,,2 — alarma”
2.9 Metoda de verificare
1.1 Metoda Se vor utiliza codurile ,AOM”, ,,CMD”, ,EDD”, , EDS”,
,ETD”, ,,PHS”, ,VCK”, ,XRY”.
0..99 Informatii suplimentare La acest punct se poate furniza orice alta informatie

suplimentara

Text

Tip de informatii

Se va utiliza codul implicit ,,R4”

Anexa binara

La raspuns se poate atasa eCSD

Identificare

Denumire fisier

MIME

Descriere

SloIr PRI e
Bl R R R RO R R

Documentul de transport (nivel de

casa)
1.1 Numarul de referinta Numdrul de referinta al documentului de transport [scrisoarea
de transport aerian de casa, numarul trimiterii postale (510)]
1.1 Tip Tipul documentului de transport
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4.5.5 Prezentarea generala a procesului pas cu pas desfasurat in cadrul
autoritatii de reglementare (vamale)

4.5.5.1 Emiterea solicitdrii de verificare

Existd un N Evaluare
PLACI risc .
potential? finalizata
D
Rezultatele D
verificarii Evaluare
sunt
disponibile?
N
Exista acces D
la sistemul Obtinerea de
operatorului date prin acces
economic?

Solicitare de
verificare

Figura 6: Procesul de emitere a solicitdrii de verificare in cadrul autoritdtii de reglementare

1 Pe baza datelor PLACI, exista un risc potential la adresa securitatii Daca da, treceti la etapa 2.
aviatiei?

’ Daca nu, emiteti AC.
2 Informatiile cu privire la verificare sunt disponibile, de exemplu, Daca da, treceti la etapa 3.
intr-un registru comun din cadrul datelor PLACI depuse initial (date

. . - Daca il 4.
optionale) si sunt suficiente? acanu, trecetl la etapa

Daca informatiile cu privire la verificare sunt disponibile, decideti
dacd informatiile respective sunt suficiente (competenta a
autoritatii).

3 Evaluati informatiile (a se vedea Error! Reference source not
found. Evaluarea informatiilor (inclusiv a informatiilor cu privire la
verificare).
4 Accesul la sistemul operatorului economic este disponibil? Daca da, treceti la etapa 5.
Daca nu, treceti la etapa 6
(RFS).
5 Obtineti date din sistemul operatorului economic. Daca da, treceti la etapa 3.

Decideti daca accesarea sistemului operatorului economic ar putea
furniza informatii relevante privind verificarea si daca informatiile Daca nu, treceti la etapa 6.
respective sunt suficiente (competenta a autoritatii).

6 Emiteti o solicitare de verificare (RFS).

7 Informati transportatorul (actiunea nu este sprijinita de sistem).
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4.5.5.2 Evaluarea informatiilor (inclusiv a informatiilor cu privire la verificare)

adresa Evaluare
PLACI securitatii finalizata
aviatiei?
D D
Interdictie
defincarcare

Exista
informatii care
arata ca riscul
persista?

Solicitare de
verificare

S-a efectuat
verificarea? A
existat o
alarma?

Pe baza

solicitarii de
verificare,

iscul persista?

Figura 7: Procesul de evaluare a informatiilor in cadrul autoritdtii de reglementare

1 Pe baza datelor PLACI si a informatiilor relevante ale partilor Daca da, treceti la etapa 2.
interesate (inclusiv informatiile optionale cu privire la verificarea
efectuatd), continud sa existe un risc la adresa securitatii
aviatiei?

Daca da, (in mod alternativ)
treceti la etapa 6 (DNL).

Daca nu, emiteti AC.

2 Sunt disponibile informatii specifice cu privire la amenintari care Daca da, treceti la etapa 3
sa indice faptul cd riscul persista indiferent de verificarea (RFS).
marfurilor si a trimiterilor postale cu risc ridicat efectuata?

Operatorul economic va fi informat cu privire la ceea ce trebuie
sa caute.

Dacd operatorului i se comunica ceea ce trebuie sa caute (si Daca nu, emiteti AC.
anume, daca i se garanteaza prezentarea unor elemente care sa
fi indice ce sa caute), acest lucru il va ajuta sa stabileasca metoda
de verificare cea mai adecvata pentru a gestiona riscul potential.

Notificarea cu privire la detaliile sensibile va fi realizata in afara
sistemului, de la caz la caz.
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3 Trimiteti RFS.

4 Verificarea a fost efectuata? A existat o alarma? Daca da, treceti la etapa 6
(DNL).
Daca nu, emiteti AC.

5 Pe baza RFS, riscul persista? Daca da, treceti la etapa 6
(DNL).
Daca nu, emiteti AC.

6 Trimiteti DNL.
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4.6 Interdictia de incarcare (DNL)

Situatia de interzicere a incarcarii poate aparea in urmadtoarele cazuri care declanseazd emiterea de cdtre
autoritatea (vamald) din statul membru a unui ordin de interdictie a ncdrcarii prin intermediul mesajului
specificat:

— Cazul 1: atunci cand informatiile prealabile privind marfurile corespund informatiilor specifice sau
scenariilor de amenintari care indicd o amenintare iminentd la adresa securitatii aviatiei (si anume,
,bomba in cutie”);

— Cazul 2: daca in timpul procesului de solutionare a solicitarii de verificare, in marfuri se identifica un
element care reprezintd o amenintare!?.

n conformitate cu standardul aplicabil relevant si cu practicile recomandate din anexa 17 si din manualul cu
privire la securitatea aviatiei (Doc. 8973) al OACI in ceea ce priveste abordarea actelor de interventie ilicita'?,
trebuie sa se puna in practica protocoale pentru a aborda cazurile de amenintari iminente pe care un transport
aerian de marfa le prezinta la adresa aeronavei.

Toti actorii trebuie sa asigure disponibilitatea organizationala si operationald necesara dupa cum urmeaza:

Autoritatea (vamald) din statul membru, in calitate de emititoare a interdictiei de incarcare, trebuie sa
asigure:

e disponibilitatea non-stop;

e disponibilitatea operationala a autoritatii vamale, a autoritatii nationale aeronautice civile si/sau a
altei autoritati nationale implicate intr-un astfel de caz, in functie de structura nationala, precum si
datele de contact ale autoritatii respective.

Operatorul economic, in calitate de destinatar al interdictiei de incarcare, trebuie sa asigure:

e un ghiseu centralizat/unic accesibil non-stop (in functie de modelul comercial) si disponibilitatea non-
stop;

e faptul ca are procese operationale stabilite pentru a raspunde la interdictia de incarcare;

e interfata cu ICS2 sau, in cazul unui model postal, inclusiv interfata dintre operatorul desemnat la
destinatie si operatorul desemnat la origine, pentru a sprijini interdictia de incarcare.

4.6.1 Limba care urmeaza sa fie utilizata
Ori de cate ori se utilizeaza text liber in schimburile dintre expeditorii si destinatarii solicitarilor sau in timpul

contactelor dintre acestia, se recomanda cu fermitate utilizarea limbii engleze (in special pentru a evita
situatiile in care actorii implicati in proces ar pierde timp din cauza necesitatii unei traduceri).

4.6.2 Mesajul de interdictie de incarcare (IE3Q01)

4.6.2.1 Continutul mesajului IE3Q01

Numar
de Clasa/element de date Explicatie
aparitii
IE3Q01
1.1 Data de emitere a documentului Data interdictiei de incarcare
1.1 Numarul de referinta al expedierii (MRN) Numdrul de inregistrare al depunerii declaratiei sumare de
intrare
1.1 Statul membru responsabil

2 Ordinul DNL emis in procesul de solutionare a solicitarii de verificare necesita un raspuns imediat din partea operatorului economic.

13 Capitolul 5 (intitulat Gestionarea rdspunsului la actele de interventie ilicitd) din anexa 17 si Capitolul 17 (intitulat Gestionarea crizelor si
rdspunsul la actele de interventie ilicitd) din Doc. 8973 — informatii fara caracter public.
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1.1 Tara Statul membru care emite interdictia de incarcare

0.1 Reprezentant

1.1 Numarul de identificare Numdrul EORI al reprezentantului (daca este declarat in
declaratia sumara de intrare depusa)

0.1 Documentul de transport (nivel de casa)

1.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului de transport

[scrisoarea de transport aerian de casd, numarul trimiterii
postale (510)]

Tip Tipul documentului de transport
Declarant
Numarul de identificare Numarul EORI al declarantului

Detaliile interdictiei de incarcare

= Il Bl B
R R k| R R

Documentul de transport (nivel de

casa)
1.1 Numarul de referinta Numarul de referinta al documentului de transport
[scrisoarea de transport aerian de casd, numarul trimiterii
postale (510)]
1.1 Tip Tipul documentului de transport

4.6.2.2 Detaliile interdictiei de incdrcare

Aceastd clasa va contine numarul de referinta al scrisorii de transport aerian de casa sau numarul trimiterii
postale (S10) al transportului pentru care se emite interdictia de incarcare. Alte transporturi de casa acoperite
de aceeasi declaratie sumara de intrare depusa, pentru care nu se emite nicio interdictie de Tncarcare, nu vor fi
afectate si vor primi un mesaj de evaluare finalizata.

4.6.3 Prezentarea generala a procesului pas cu pas desfasurat in cadrul
autoritatii de reglementare (vamale)

Exista unriscla

adresa N Evaluare
PLACI securitatii finalizata
aviatiei?

2 Interdictie
de Tncarcare

Figura 8: Procesul de emitere a interdictiei de incarcare in cadrul autoritatii de reglementare

1 Exista o amenintare iminenta la adresa securitatii aviatiei? Daca da, treceti la etapa 2 (DNL).
Daca nu, emiteti AC.
2 Trimiteti DNL.

3 Informati transportatorul (actiunea nu este acceptatd de
sistem).

Data: 24/01/2020 37/46 Versiunea documentului: 1.15



ICS2 Orientarile UE pentru protocoalele cu privire la sesizarile privind transporturile aeriene de marfa

4.6.4 Procedurile de urmat atunci cand s-a emis o interdictie de incarcare

4.6.4.1 Autoritatea vamald care emite interdictia de incdrcare

e Autoritatea vamal3d care emite interdictia de incdrcare transfera responsabilitatea cdtre autoritatea
nationala relevanta responsabild cu securitatea aviatiei civile.

e  Contactul cu operatorul economic va fi realizat de catre autoritatea nationala responsabila.
4.6.4.2 Destinatarul notificdrii privind , interdictia de incdrcare”

e Trebuie sa se realizeze localizarea imediata a transportului cu risc ridicat care face obiectul notificarii
privind ,interdictia de incarcare”.

e Trebuie s3 se asigure activarea tuturor protocoalelor relevante de raspuns de urgentd si a tuturor
proceselor de securitate (si anume comunicarea de informatii cu privire la securitate transportatorului
aerian potential, altui operator economic, entitatii de gestionare a transportului etc.).

e in cazurile adecvate si in functie de circumstantele locale, trebuie si fie notificate autorititile
relevante (din domeniul securitatii locale).

4.6.4.3 Autoritatea competentd/autoritdtile competente identificatd (identificate) de
legislatia UE sau nationald

Autoritatile sunt responsabile de efectuarea urmatoarelor activitati:

e evaluarea consecintelor ulterioare posibile ale riscului identificat, inclusiv vizarea transporturilor care
au caracteristici similare, prin intermediul procesului de analiza a riscurilor asociate cu datele PLACI al
UE sau al altor instrumente relevante;

e incercarea de a face schimb de informatii cu toti operatorii economici potential implicati, pentru a
permite identificarea rapida a unui risc similar;

e coordonarea cu alte autoritati nationale potential implicate Tn atenuarea ulterioara a riscurilor;

e furnizarea de asistenta operatorului economic pentru gestionarea situatiei legate de notificarea
privind ,interdictia de incarcare”;

e coordonarea cu autoritatile competente din alte state membre ale UE, in mod direct sau prin
intermediul institutiilor europene (de exemplu, comitetul de reglementare pentru securitatea aviatiei).

e Autoritatea competenta pentru aviatia civila din SM se va coordona cu autoritatea omoloaga din statul
n care a fost identificat transportul care face obiectul unei notificari de interdictie a incarcarii si cu cea
din statul din care a provenit transportul respectiv.
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5 PROCEDURILE ALTERNATIVE (URMEAZA SA FIE ELABORATE)

n cazul in care sistemul este indisponibil, se vor aplica aceleasi proceduri, dar fird sprijinul instrumentelor
informatice.

[Mijloacele de comunicare urmeaza sa fie addaugate dupa stabilirea BCP.]
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6 ANEXE

6.1 Anexa 1: procese postale

Scopul acestei anexe este de a prezenta diferitele etape de parcurs in cazul unui model postal, anexa fiind in
conformitate cu orientarile generale, astfel cum sunt prevazute mai sus.

Partile interesate din cadrul procesului postal sunt urmatoarele:

autoritatea vamala din tara de origine;
autoritatea vamala din tara de destinatie;
autoritatile aeronautice civile nationale;
transportatorii aerieni;

oficiile postale din tara de origine;

oficiile postale din tara de destinatie;

orice parte interesata implicata in lantul de aprovizionare (agenti de gestionare la sol, comisionari in
vama, agenti de vanzari generali).

n scopul simplificarii, in document se foloseste urmatoarea terminologie:

6.1.1

1.

operator postal din tara de origine: DO O;

autoritatea vamala din tara de origine: autoritatea vamala A;
operator postal din tara de destinatie: DO D;

autoritatea vamala din tara de destinatie: autoritatea vamala B;

trimiterea postala sau bunul in trimitere postala inseamna un ,transport de casa” (in domeniul
vamal/domeniul securitatii aviatice). Transportul postal inseamna un , transport principal”.

Orientari pas cu pas pentru serviciile postale din tarile terte:

Furnizati imediat un mesaj ITMATT oficiului postal de destinatie
Tnainte de trimiterea mesajelor ITMATT cétre DO D, DO O trebuie s3 verifice ci:

o s-au completat elementele de date ,7+1” obligatorii minime in conformitate cu specificatiile
tehnice ale UE;

o orice documente care ar putea fi necesare sunt disponibile pentru a justifica natura expedierii;

o structura mesajului este in conformitate cu recomandarile din standardele UPU pentru a respecta
calitatea preconizatd a datelor;

o 1n conformitate cu Conventia UPU, limba utilizata in mesajul ITMATT este:
— limba engleza sau
— limba franceza sau
—  limba tarii de destinatie!.

Ar putea sa se ia in considerare diferite intervale de timp pentru transmiterea datelor, in functie de
tipul de flux:

o datele B2C (comert electronic) si B2B trebuie s3 fie transmise imediat ce sunt disponibile. Tn
aceste cazuri, mesajele ITMATT pot fi transmise Tnainte de intrarea fizicd a bunului in lantul de

14

Transliterarea este prevdzuta pentru versiunea 2 a ICS2.
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aprovizionare. Apoi, serviciul postal din tara de origine trebuie sa se asigure ca trimiterea postala
a fost primita efectiv in lantul de aprovizionare postal (bunurile respecta datele);

o datele C2C din mesajul ITMATT pot fi transmise doar astfel: in cel mai scurt timp oficiului postal
(tehnologie OCR, captura bazata pe imagini, format electronic) si Tn ultimul rand biroului de
schimb (OE) expeditor.

2. Timpul de asteptare pentru raspunsuri din partea autoritatii vamale B

Tntrucat unele rdspunsuri vor necesita mai mult timp, operatorul postal poate pistra deoparte trimiterile
postale timp de 120 de minute, in functie de contextul operational, inclusiv in cazul in care datele ITMATT au
fost transmise tarziu. Aceasta nu aduce atingere cazului eventual in care solicitarea de informatii, solicitarea de
verificare sau interdictia de ncdrcare ar putea fi emisa intr-o etapa ulterioara ti in care operatorul postal va
trebui sa furnizeze un raspuns adecvat.

Loc fizic Operator desemnat la origine
Introducere in Birou ent de
P I L B B B Unitatede ------ - ___{\_g: -------- ---»Transportator
Traseul bunului reteaua de ost aerians gestionare la aerian
postald internad schimb pos sol
Mesaje EAD ITMATT ITMREF
. Rdspuns la
Declaraiila HHI:> declaratia
vamald vamala

Continuare

Continuare

RFS

Sollc!t?re B DNL Continuare
verificare
|
incarcare
Procedura de Procedura Procedura
urgentd de urgenta de urgentd

3. Imbricarea

e Scanati identificatorul fiecdrei trimiteri postale (codul de bare S10) si verificati in sistemul informatic
operational daca s-a primit sau nu un mesaj de evaluare finalizata.

e Daca sistemul informatic primeste un mesaj de evaluare finalizata (AC), trimiterea postala poate fi
imbricata.

e Articolele trebuie sa fie eliminate din expedieri daca sistemele informatice indica:
o ,Solicitare de informatii”;
o ,Solicitare de verificare”;
o ,Interdictie de incarcare”;

o ,Incd nu s-a primit niciun raspuns”.

Mesaj important: imbricarea este posibila numai pentru trimiterile postale cu evaluarea finalizata.

4. Creati mesajul PREDES si transmiteti-l oficiului postal de destinatie

5. Gestionarea mesajelor de sesizare
a. Mesajul RFI (solicitare de informatii)

Atunci cand prelucreaza o solicitare de informatii, DO O trebuie sa se asigure ca are un nivel de competenta
suficient pentru a gestiona diferitele solicitari in format text.

e DO O primeste un mesaj de solicitare de informatii pentru modificarea datelor initiale:
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o exemplu:,ZZZZZ" este denumirea orasului;

o DO O poate efectua o cautare intr-un alt sistem informatic pentru a verifica elementul de
date sau poate incerca sa contacteze expeditorul pentru a-i solicita informatia corecta;

o daca valoarea corecta a fost identificata, datele ITMATT trebuie modificate si transmise din
nou DO D.

DO O primeste un mesaj de solicitare de informatii pentru addugarea de informatii:
o exemplu: furnizati numarul de telefon;
o DO O trebuie sa contacteze expeditorul pentru a colecta informatiile suplimentare relevante;

o daca s-au colectat informatii suplimentare, datele trebuie introduse in formularul de raspuns
la solicitarea de informatii si transmise imediat oficiului postal de destinatie.

DO O primeste un mesaj de solicitare de informatii pentru furnizarea de documente suplimentare
(altele decat CSD):

o exemplu: factura pentru expedierile comerciale;
o operatorul A trebuie sa contacteze expeditorul pentru a colecta documentul relevant;

o daca documentul a fost colectat (de exemplu, in format PDF), acesta trebuie anexat la
mesajul de rdspuns la solicitarea de informatii si trebuie transmis imediat oficiului postal de
destinatie.

DO O primeste un mesaj de solicitare de informatii pentru furnizarea unei copii a CSD* (de furnizat,
dacad este disponibild):

o Unii DO O efectueaza deja verificarea cu privire la securitatea aviatiei in etapele initiale ale
procesului; in astfel de cazuri, o CSD poate fi furnizata la etapa expedierii transportului.

Daca nu se poate colecta nicio informatie dupa un interval de timp rezonabil (2 ore), DO O trebuie sa
indice acest statut in formularul de raspuns la solicitarea de informatii si sa transmita catre DO D
raspunsul la aceasta pentru a informa autoritatea vamala B.

Daca nu se poate colecta nicio informatie, DO O poate indica acest statut in formularul de raspuns la
solicitarea de informatii si poate transmite catre DO D raspunsul la aceasta.

Dupa ce s-a transmis raspunsul la solicitarea de informatii se asteaptda mesajul de evaluare finalizata:

o o trimitere postala trebuie Tncarcata intr-o aeronava numai dupa se primeste mesajul de
evaluare finalizat3;

o poate urma un mesaj suplimentar RFI, RFS sau DNL.

b. Mesajul RFS (solicitare de verificare)

Un mesaj RFS trebuie sa fie trimis de autoritatea vamald B numai in cazul in care, pentru a finaliza
evaluarea initiala a riscurilor, este necesara o procedura de verificare a marfurilor si a trimiterilor
postale cu risc ridicat.

Aceastd solicitare este in conformitate cu legislatiile UE si internationald cu privire la securitatea
aviatiei.

Trimiterile postale de acest tip trebuie sa fie verificate in conformitate cu instructiuni specifice. DO O
trebuie sa aiba proceduri in vigoare pentru a se asigura ca verificarea marfurilor si a trimiterilor
postale cu risc ridicat poate fi efectuata. (Oficiul postal de origine trebuie sa aiba proceduri in vigoare
pentru a trata o solicitare de verificare potentiala prin asigurarea verificarii solicitate.) Nerespectarea
acestei instructiuni va duce la refuzul expedierii respective de catre transportatorul aerian (cu exceptia
cazului in care exista capacitati de verificare a HRCM).

Dupa verificare, trebuie completat mesajul de raspuns la solicitarea de verificare si trebuie transmis
catre DO D pentru a informa autoritatea vamala B cu privire la rezultatele verificarii.

15

Astfel cum s-a subliniat mai sus, nu existd o ierarhie a sesizarilor. Prin urmare, teoretic, o solicitare de informatii poate fi emisa
fnaintea unei solicitari de verificare.

Data: 24/01/2020 42 /46 Versiunea documentului: 1.15



6.1.2

ICS2 Orientarile UE pentru protocoalele cu privire la sesizarile privind transporturile aeriene de marfa

Verificarea HRCM trebuie efectuata numai de cdtre o entitate, un operator sau un transportator
aerian care respecta legislatia UE cu privire la securitatea aviatiei.
Dupa transmiterea raspunsului la solicitarea de verificare, se asteapta mesajul de evaluare finalizata.

o Orice trimitere postala trebuie incarcata intr-o aeronava numai dupa se primeste mesajul de
evaluare finalizata.

c. Mesajul DNL (interdictie de incarcare)

DNL este intotdeauna o situatie de urgentd, o potentiala ,bomba in cutie”. DNL necesitd punerea in
aplicare a unor proceduri de urgentd in conformitate cu regulile oficiilor postale. Atunci cand se
intampla acest lucru, este esential ca toate partile interesate, aflate de ambele parti ale lantului de
aprovizionare postal global, sa fie informate.

Comunicarea trebuie sa fie efectuata in 2 etape:
o prima etapa: autoritatea vamala B avertizeaza de urgenta:
= DO D, pentru ca acesta sa intervina si sa alerteze DO O;

=  autoritatile competente din tara de origine, pentru ca acestea sa poata lansa urgent
o investigatie in scopul de a identifica expeditorul trimiterii postale.

o a doua etapa: DO O trebuie sa depuna toate eforturile pentru a identifica cat mai repede
posibil trimiterea postalad ,,in cauzad”, la nivelul infrastructurii in care aceasta este depozitata,
aplicand procedura de izolare a trimiterii postale, precum si procedura de protejare a
personalului si a spatiilor. Se poate prevedea elaborarea unui plan paralel de comunicare cu
toate infrastructurile care au fost implicate in traseul de circulatie al trimiterii postale in
cauza.

Acordul cu transportatorii aerieni

Prevedeti un acord bilateral cu transportatorii aerieni, care trebuie sa fie informati ca s-a primit un
mesaj de evaluare finalizata pentru trimiterile postale incluse in expedieri.

Trebuie sa fie puse in practicd protocoale de comunicare si/sau proceduri comerciale standard intre
transportatorii aerieni si operatorii desemnati, pentru a putea informa transportatorii aerieni cu
privire la sosirea Tntarziata a unei solicitari de verificare si a unei interdictii de incarcare, precum si
pentru ca acestia sa ia masuri. Este posibil ca un operator desemnat sa primeasca o solicitare de
verificare sau o interdictie de incarcare dupa ce un transport postal a fost predat transportatorului
aerian.

Orientari pas cu pas pentru serviciile postale din tarile UE

Primiti mesaje ITMATT.

Transformati mesajele ITMATT in mesaje F43 si transmiteti-le pe acestea din urma autoritatii
vamale din tara de destinatie.

Recomandare: includeti in mesajul F43 toate datele ITMATT disponibile (elemente de date optionale)
pentru a reduce numarul de solicitari de informatii si de solicitari de verificare potentiale.

n cazul in care primiti sesiziri (exemplu: RF):

evaluati daca RFI poate fi solutionata deja la destinatie (exemplu: IT-System at Post@Destination
creeaza valori gresite in F43);

daca solicitarea poate fi solutionata, completati noul F43 si transmiteti-l din nou autoritatii vamale din
tara de destinatie.
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4. Redirectionati mesajul de evaluare finalizata, RFI, RFS sau DNL, dupa caz, oficiilor postale de origine.

5. Primiti raspunsuri la RFI/RFS sau un al doilea mesaj ITMATT.

6. Trimiteti raspunsuri (a se vedea pasul 5) autoritatii vamale de destinatie.

7. Primiti mesaje PREDES.

8. Transformati mesajele PREDES in mesaje F44'° si transmiteti-le pe acestea din urma autoritatii
vamale din tara de destinatie.

6.1.3 Harta proceselor

6.1.3.1 Procese operationale

Cele doua diagrame de mai jos prezinta traseul unei trimiteri postale de-a lungul lantului de aprovizionare, din
momentul in care este introdusa in retea pand cand este livratd destinatarului. Diagramele prezintd, de
asemenea, mesajele asociate care permit urmarirea:

e schimbului de trimiteri dintre operatorii postali (evenimente EMS sau EMSEVTY);

e schimbului de expedieri (PREDES, RESDES) si de transporturi (PRECON, RESCON) dintre operatorii
postali;

e transporturilor, atunci cand containerele sunt predate intre operatorii postali si transportatorii aerieni
(CARDIT, RESDIT).

Cel mai important aspect care trebuie extras din cele doua diagrame este faptul ca, din punct de vedere tehnic,
este posibil ca operatorii postali sa urmareasca o trimitere postala pe tot parcursul lantului de aprovizionare
prin intermediul mesajelor EMSEVT, cat timp acestia dispun de instrumentele informatice si de sistemele de
informatii necesare. Acest lucru a fost pus deja in aplicare pentru anumite tipuri de fluxuri, precum fluxul de
curierat rapid international si fluxul de colete. UPU lucreaza la aplicarea acestei proceduri pentru fluxurile de
colete de mici dimensiuni care contin bunuri.

TARA A

Operator desemnat la origine
Depunere la oficiul |
postal
Reteau de unitati Reteau de Birou de Operatiuni Unitate de Agent de Transportator
Proces fizic Internet — . .. —— unitdtide———» . — Operatini__ transport — gestionarela ——» pv
de masificare schimb vamale . aerian
/ sortare aerian sol
Contract de |
preluare
PREDES PRECON
Mesaje EDI postale N RESDIT
CARDIT /
(74/6/24)
Mesaje de
! EMA EMB / EMC
EMS

Figura 9: Procesul in tara A

16 1n cazul in care PREDES include numai trimiteri de corespondenta pentru care nu exista nicio scutire de la obligatia de a depune

datele ENS in conformitate cu dispozitiile vamale in vigoare, mesajul F44 nu este necesar.

17 EMSEVT - sistemul general de urmadrire si localizare.
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TARA B

Operator desemnat la destinatie

Agent de Unitate de . L Reteaua de Reteauade
Transportator > M Birou de Operatiuni e, el ) .
. gestionare la—»  posta > ) > » unititide ——— unitdtide +——» Client final
aerian T schimb vamale L
sol aeriana sortare distributie
RESCON RESDES
RESDIT
(40/41/42/21)
EMD / EME
/ / EMG EMH / EMI
EMF

Figura 10: Procesul in tara B
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6.2 Anexa 2: Principii directoare ale JWGACI

Sférsitul documentului
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