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Ogolne zastrzezenie prawne

Niniejsze wytyczne majg charakter wyjasniajacy i pogladowy. W przypadku watpliwosci dotyczacych tresci
niniejszego dokumentu rozstrzygajace sg zawsze przepisy prawa celnego. Autentycznymi tekstami aktéow
prawnych UE s3g teksty opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Mogg istnie¢ rowniez
instrukcje krajowe.

Procedura sporzadzania

Niniejsze wytyczne sporzadzita grupa projektowa ds. bezpieczenstwa tadunkéw lotniczych w ramach
programu ,Cta 2020” (CPG/036). Dokument zatwierdzita grupa ekspertow celnych — kontrole
i zarzadzanie ryzykiem (CEG-CRM).
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ICS2 Wytyczne UE dotyczgce protokotéw odestart w zakresie tadunkéw lotniczych
1 WPROWADZENIE

1.1 Cel

Celem niniejszego dokumentu jest przedstawienie i opracowanie wytycznych dotyczacych protokotow odestan
w ramach systemu ICS2 z uwzglednieniem wiekszej ilosci szczegdétowych informacji operacyjnych na potrzeby
wersji nr 1 ICS2, ktorej wprowadzenie zaplanowano na dzien 15 marca 2021 r.

Niniejszy dokument stanowi rozwiniecie dokumentu pt. ,Protokoty odestann dotyczace fadunkdw lotniczych
i poczty lotniczej objetych unijnym procesem analizy ryzyka w zwigzku z przekazywaniem wyprzedzajacej
informacji o fadunku przedstawianej przed zatadunkiem (PLACI)”, ktéry zostat sporzadzony wspdlnie przez
przedstawicieli organdw celnych isektora ochrony lotnictwa cywilnego w celu zapewnienia spdéjnosci
i ujednolicenia przepiséw celnych i przepiséw dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego. Dokument ten stanowi
wytyczne dotyczace organizacji dziatan i srodkéw, ktére musze wdrozy¢ odpowiednie zainteresowane strony,
aby w ramach protokotéw skutecznie reagowano na odestania moggace pojawi¢ sie w nastepstwie przekazania
wyprzedzajacej informacji o tadunku przedstawianej przed zatadunkiem (PLACI). Majac na uwadze funkcje
i zakres obowigzkdéw przedstawicieli organdéw celnych isektora lotnictwa cywilnego, nalezy unikac
niepotrzebnego powielania dziatan iusuwaé potencjalne luki w systemie bezpieczeristwa bez nadmiernego
zaktdcania proceséw biznesowych.

Niniejsze wytyczne bedy ponadto stanowi¢ integralng czes¢ catosciowego kompendium wytycznych
dotyczacych wdrozenia systemu ICS2.

1.2 Zakres

Niniejszy dokument zawiera wytyczne operacyjne dotyczace procesu odniesien w zwigzku z bezpieczenstwem
tadunkéw lotniczych realizowanego wramach unijnego systemu ICS2 isrodowiska operacyjnego
zaangazowanych zainteresowanych stron. Dokument zawiera rowniez wyjasnienie procedur awaryjnych
i kanatow komunikacyjnych w sytuacjach, w ktdrych brak jest dostepnych elementéw systemu IT ICS2 (zaréwno
organow celnych, jak i przedsiebiorcy) umozliwiajgcych automatyczne przeprowadzenie procesow.

Niniejszy dokument nie dotyczy pozostatych obszaréw wykorzystania systemu [CS2: skfadania PDS
i powigzanych wymogodw dotyczacych danych, zatwierdzania, odrzucania i rejestracji odestan PDS, szczegétowej
tresci odestan i komunikatéw o wynikach analizy ryzyka, proceséw analizy ryzyka miedzy organami celnymi itp.
Te kwestie zostang omdwione w ramach innych elementéw kompendium wytycznych dotyczgcych wdrazania
systemu ICS2.

1.3 Grupa docelowa

Niniejszy dokument jest skierowany do:
e przedstawicieli panstw cztonkowskich,
e przedstawicieli stowarzyszen branzowych i ich cztonkdw,
e wszystkich oséb zaangazowanych w realizacje projektu I1CS2,

e wszystkich oséb sktadajgcych PDS.

1.4 Struktura niniejszego dokumentu

Niniejszy dokument zawiera nastepujgce rozdziaty:
e Rozdziat 1 - Wprowadzenie: w rozdziale tym opisano zakres i cel niniejszego dokumentu.

e Rozdziat 2 — Kontekst: rozdziat ten zawiera podstawowe informacje na temat projektu 1CS2, danych
PLACI i odestan.

e Rozdziat 3 — Stosowne przepisy UE: w rozdziale tym wyjasniono majgce zastosowanie przepisy UE.
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e Rozdziat 4 — Bardziej szczegétowe informacje operacyjne na temat procesu dokonywania odestan:
rozdziat ten zawiera szczegétowe informacje na temat procesu odniesient, wymienianych komunikatow
i stosowanych kodoéw.

e Rozdziat 5 — Procedury awaryjne (do opracowania): w rozdziale tym wyjasniono procedure, ktérg
nalezy zastosowac, jezeli systemy informatyczne sg niedostepne.

e Dodatek 1: Procesy pocztowe — dodatek ten zawiera szczegdtowe wytyczne dla operatorow
pocztowych.

e Dodatek 2: Wytyczne wspdlnej grupy roboczej ICAO-WCO ds. wyprzedzajacej informacji o fadunku.
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1.5 Dokumenty referencyjne i dokumenty majace

zastosowanie

1.5.1 Dokumenty referencyjne

:Ierf Tytut Odniesienie | Wersja Data
RO1 | Wspdlna funkcjonalna specyfikacja systemu ICS2 | ICS-CFSS 1.14 29.11.2019
Wspdlne wytyczne dotyczace wdrozenia do
R0O2 N i
komunikatow systemu ICS2 ustalenia
RO3 | Plan ciggtosci dziatania ICS2 do .
ustalenia

Wspdlne wytyczne WCO-ICAO dotyczace
RO4 | przekazywania informacji o tadunkach
z wyprzedzeniem przed zatadunkiem

RO5 | Decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 8005

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)

RO6 2015/1998

RO7 Podrecznik ICAO na temat ochrony lotnictwa,
dok. 8973

RO8

RO9

Tabela 1: Dokumenty referencyjne

1.6 Skréty i akronimy

Skrét/akronim

Definicja

AC

Ocena zakonczona

Przewoznik tadunkoéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzacy przewozy

ACC3 z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii

AVSEC Ochrona lotnictwa

CFSS Wspdlna funkcjonalna specyfikacja systemu

CcSD Deklaracja dotyczgca ochrony przesytki

DNL Odmowa zatadunku

DO D Wyznaczony operator w panstwie przeznaczenia

DO O Wyznaczony operator w panistwie pochodzenia
eCSD Elektroniczna deklaracja dotyczgca ochrony przesytki
PDS Przywozowa deklaracja skrocona

EO Przedsiebiorca

UE Unia Europejska

FoS Ramy norm

GHA Podmiot zapewniajgcy obstuge naziemna

HAWB Spedytorski lotniczy list przewozowy

HRCM tadunek i poczta wysokiego ryzyka

ICAO Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
1CS2 System kontroli przywozu 2

IE Wymiana informacji

IED Improwizowane urzgdzenie wybuchowe
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IID Improwizowane urzgdzenie zapalajgce
JWGACI Wspdlna grupa robocza ICAO-WCO ds. wyprzedzajgcej informacji o tadunku
KC3 Znany nadawca z panistwa trzeciego
MAWB Kapitanski lotniczy list przewozowy
PC Panstwo cztonkowskie
PLACI Informacja wyprzedzajgca o fadunku przedstawiana przed zatadunkiem
RA3 Zarejestrowany agent z panistwa trzeciego
RFI Whniosek o udzielenie informacji
RFS Whiosek o przeprowadzenie kontroli bezpieczestwa
UPU Swiatowy Zwigzek Pocztowy
WCO Swiatowa Organizacja Celna
Tabela 2: Skrdty i akronimy
1.7 Definicje
Pojecie Definicja
ACC3 Przewoznik tadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzacy przewozy
z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii.
Wyprzedzajaca informacja o tadunku przedstawiana przed zatadunkiem (PLACI)
Dane PLACI obejmuje: imie i nazwisko / nazwe iadres nadawcy, imie i nazwisko / nazwe

iadres odbiorcy, liczbe paczek, mase brutto, opis towaréw inumer

referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB/MAWB).

Analiza ryzyka PLACI

Jezeli chodzi oetap poprzedzajacy zatadunek fadunku lotniczego, proces
analizy ryzyka rozpoczyna sie z chwilg otrzymania wymaganych minimalnych
danych PLACI 7+1. Wytacznym celem tego procesu jest wykrycie
bezposredniego zagrozenia lotniczego w postaci wmontowanego
improwizowanego urzadzenia wybuchowego lub improwizowanego urzadzenia
zapalajacego, czyli — inaczej méwiac — ,,bomby w pudetku”, wprowadzonego na
poktad statku powietrznego, co moze skutkowaé zniszczeniem samolotu lub
wystgpieniem ofiar $miertelnych. Analiza PLACI nie stuzy zatem ani do oceny
lub potwierdzenia skutecznosci srodkéw ochrony lotnictwa stosowanych przez
uczestnikow tancucha dostaw, ani do okreslenia stopnia zgodnosSci z tymi
regulacjami, ani tez ich powielania. W przypadku transportu lotniczego
(przesytka masowa, paczki pocztowe, przesytki ekspresowe) analiza ryzyka
dokonywana przed zatadunkiem umozliwia wykrycie ryzyka w zakresie
bezpieczerstwa i ochrony innego niz ryzyko opisane powyzej. O ile wynik tej
analizy jest uwzgledniany w pdzniejszym procesie analizy ryzyka na etapie
przed przybyciem, nie skutkuje on jednak wstrzymaniem zatadunku danych
towardw na poktad samolotu w momencie wylotu do UE.

Przesytka pocztowa

Towary inne niz korespondencja zawarte w przesytce lub paczce pocztowej
i wysytane na odpowiedzialno$¢ lub przez operatora pocztowego zgodnie
z postanowieniami Swiatowej Konwencji Pocztowej.

Tabela 3: Definicje
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2 KONTEKST

Od czasu zdarzenia naruszajgcego ochrone tadunku lotniczego z Jemenu wprowadzono lotniczy system ACC3
(przewoznik tadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzacy przewozy z portu lotniczego panstwa
trzeciego do Unii — ACC3). System jest stosowany, awraz z uptywem lat zyskano znaczne doswiadczenie
w ramach jego wdrazania.

Jezeli chodzi o organy celne, obowigzujg obecnie przepisy wprowadzajgce wymogi dotyczgce przekazywania na
etapie przed zatadunkiem wyprzedzajgcej informacji o tadunkach lotniczych (PLACI), obejmujgce ograniczony
zbidér danych (7+1) i okreslajgce trzy rodzaje odestan w przypadku podejrzanych tadunkéw lotniczych (wniosek
o udzielenie informacji; kontrola bezpieczenstwa tadunku ipoczty wysokiego ryzyka; odmowa zatadunku).
Przepisy te bedg miaty zastosowanie w ramach wersji nr 1 systemu kontroli przywozu 2 (ICS2) w odniesieniu do
ograniczonego zakresu ruchu lotniczego, w szczegdlnosci do towardw w przesytkach ekspresowych i paczkach
pocztowych. Uruchomienie wersji nr 1 zaplanowano na dzien 15 marca 2021 r. Z punktu widzenia systemu
PLACI w ramach wersji nr 2 ICS2 tymi nowymi Srodkami zostanie objety rowniez caty tadunek lotniczy, w tym
rowniez catosé przewozéw towarowych, za ktére odpowiedzialnosé ponoszg przewoznicy lotniczy i spedytorzy.

U podstaw przepisow UE irozwoju systemdéw informatycznych lezg doswiadczenia iwyjasnienia zyskane
w ramach nastepujacych inicjatyw: ,EU Preloading Consignment Information on Secure Entry” (PRECISE),
krétkoterminowego projektu pilotazowego realizowanego przez francuskie organy celne (Express pilot/AMAS),
projektu pilotazowego realizowanego przez niemieckie organy celne, krétkoterminowego projektu
pilotazowego realizowanego przez brytyjskie organy celne (PREDICT) oraz dziatan realizowanych w ramach
projektu EU Postal Pilot. UE duzo uwagi poswieca tez amerykanskiemu systemowi wyprzedzajgcej kontroli
bezpieczenstwa tadunku lotniczego US ACAS [ang. Air Cargo Advance Screening].

Na szczeblu miedzynarodowym zasady PLACI, wymogi w zakresie przekazywania informacji o fadunkach
lotniczych z wyprzedzeniem przed zatadunkiem oraz wymogi w zakresie dokonywania odestarh dotyczgcych
tfadunkdw lotniczych wyewoluowaty, przyjmujgc forme uzgodnionej koncepcji.

W 2015 r. wspomniane zasady zostaty uwzglednione w Ramach norm na rzecz zabezpieczenia i ufatwienia
handlu $wiatowego (SAFE) opracowanych przez WCO. Wprowadzono réwniez koncepcje PLACI obejmujaca
ograniczony zbiér danych (dane typu 7+1 zdefiniowane w formie zatgcznika Il do Ram norm na rzecz
zabezpieczenia i ufatwienia handlu Swiatowego (SAFE)), atakze koncepcje odestan (trzy rodzaje odestan:
wniosek o udzielenie informacji; wniosek o przeprowadzenie kontroli bezpieczernstwa tadunku ipoczty
wysokiego ryzyka; odmowa zatadunku).

Dzieki przyjeciu opracowanych przez WCO i ICAO wytycznych dotyczgcych przekazywania informacji
o fadunkach z wyprzedzeniem przed zatadunkiem (PLACI) przedstawiciele miedzynarodowego sektora celnego
i sektora lotnictwa cywilnego s3 w stanie osiggna¢ porozumienie w kwestii podstawowej koncepcji
i podstawowych zasad PLACI na wysokim szczeblu (6.2 Dodatek 2: Wytyczne wspdlnej grupy roboczej ICAO-
WCO ds. wyprzedzajacej informacji o tadunku).
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3 STOSOWNE PRZEPISY UE

3.1 System ACC3

Zgodnie z systemem ACC3 (przewoznik tadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzgcy przewozy z portu
lotniczego panstwa trzeciego do Unii — przewoznik ACC3) ustanowionym na mocy rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/1998 i decyzji C(2015) 8005 tadunek i poczta wwozone na terytorium UE na
poktadzie statku powietrznego musza zosta¢ poddane kontroli zgodnie z unijnymi wymogami w zakresie
kontroli bezpieczenstwa tadunkéw powietrznych, chyba ze pochodza z portu lotniczego znajdujacego sie
w panstwie, ktdre jest zwolnione zobowigzku stosowania tych wymogdéw. Obowigzek zapewnienia
przeprowadzenia tego rodzaju kontroli spoczywa na przewozniku ACC3 lub, w stosownych przypadkach, na
zatwierdzonym przez UE zarejestrowanym agencie z panstwa trzeciego (RA3), od ktérego przewoznik ACC3
przyjmuje tadunki lub poczte.

Przesytki zawierajgce tadunki lub poczte przyjete w celu ich wwiezienia na terytorium UE muszg zosta¢ poddane
wskazanym ponizej kontrolom, chyba ze sg zwolnione z kontroli. Przesytki przywozone do UE muszg zostaé
wwiezione na terytorium UE przez przewoznika lotniczego, ktéry zostat wyznaczony jako przewoznik ACC3
przez panstwo cztonkowskie UE i ktéry jest odpowiedzialny za zagwarantowanie:

— poddania przesytki srodkom kontroli fizycznej na wtasng odpowiedzialnosé lub na odpowiedzialnos¢
RA3; albo

—  przetworzenia przesytek w ramach bezpiecznego tancucha dostaw — na poczatku tego taricucha
odpowiedzialnos¢ za przesytke spoczywa na zatwierdzonym przez UE znanym nadawcy z panstwa
trzeciego (KC3); nastepnie przesytke przekazuje sie bezposrednio przewoznikowi ACC3 lub za
posrednictwem RA3, ktory jest rowniez odpowiedzialny za nadanie jej statusu ochrony.

Przesytki zawierajgce fadunek lotniczy i poczte lotniczg uznawane za tadunek i poczte wysokiego ryzyka (HRCM)
na podstawie zintegrowanych kryteriow oceny ryzyka zgodnych z unijnymi zasadami ochrony lotnictwa musza
zostaé¢ poddane bardziej szczegétowym kontrolom przed ich zatadunkiem na poktad statku powietrznego
zmierzajgcego do UE. Réwnolegle ICAO przyjeta definicje tadunku wysokiego ryzyka oraz opracowata dalsze
mechanizmy kontroli tadunkdéw lotniczych na szczeblu globalnym.

Podczas gdy wyniki podstawowe]j kontroli bezpieczenstwa tadunku lub poczty zatwierdza sie i dokumentuje za
pomocy deklaracji dotyczgcych ochrony przesytki zawierajgcych informacje na temat odpowiednich statusow
ochrony przypisanych danej przesytce, tj. SCO (co oznacza ,bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego
statku powietrznego”) lub SPX (co oznacza ,bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku
powietrznego”), przeprowadzenie kontroli bezpieczenstwa tadunku wysokiego ryzyka zgtasza sie za pomoca
statusu ochrony SHR (co oznacza ,bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego ipocztowego statku
powietrznego zgodnie z wymogami dotyczagcymi wysokiego ryzyka”). Deklaracje dotyczace statusu ochrony
wydaje RA3 lub przewoznik lotniczy.

3.2 ICS2

Od momentu wdrozenia unijnych przepisdw w zakresie bezpieczenstwa celnego w 2011 r. na organach celnych
panstw cztonkowskich UE spoczywa prawny obowigzek zagwarantowania przeprowadzania i finalizowania
analizy ryzyka gtéwnie do celéw zwigzanych z bezpieczenstwem. Jezeli chodzi o kwestie operacyjne, organy
celne korzystajg z systemu deklarowania tadunkéw z wyprzedzeniem (system kontroli przywozu — ICS), ktéry
jest powigzany zich krajowymi systemami kontroli ryzyka. Organy celne muszg podjgé¢ decyzje w kwestii
niezbednych srodkow, jakie nalezy zastosowac, aby ograniczy¢ wszelkie zidentyfikowane ryzyko (np. podjecie
okreslonych dziatan przez przedsiebiorce lub podjecie dziatarh zwigzanych z kontrolg celna na réznych etapach
tancucha dostaw).

W nastepstwie incydentu jemenskiego z pazdziernika 2010r. UE ijej panstwa cztonkowskie dokonaty
szczegdtowego przegladu operacyjnego, politycznego iprawnego, ktéry zaowocowat przyjeciem unijnej
strategii i unijnego planu dziatania w obszarze zarzadzania ryzykiem celnym. To z kolei doprowadzito do zmian
prawnych (w ramach unijnego kodeksu celnego — rozporzadzenie Rady (UE) nr952/2013 i przepisy
wykonawcze do tego rozporzadzenia), operacyjnych iinformatycznych w systemie przekazywania informacji
o tadunkach z wyprzedzeniem. Obecnie trwajg prace nad reformg, ktéra ma wyposazyé organy celne
W uprawnienia zapewniajgce im mozliwosé sprawniejszego analizowania nowo zidentyfikowanych zagrozen dla
bezpieczenstwa tancuchéw dostaw towardw w ramach wszystkich rodzajéw transportu i reagowania na takie
zagrozenia.
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Jezeli chodzi otadunki lotnicze ipoczte lotnicza, kolejna generacja systemu wyprzedzajacej informacji
o towarach — ICS2 — zapewnia organom panstw cztonkowskich UE mozliwos¢ analizowania danych dotyczacych
tadunkow przed ich zatadowaniem w panstwie trzecim oraz stosowania elektronicznych rozwigzan w zakresie
oceny i ograniczania ryzyka w charakterze srodka uzupetniajgcego system ACC3.

ICS2 zapewnia:

e gromadzenie ianalizowanie przekazywanych zwyprzedzeniem informacji na temat tadunkéw
lotniczych i poczty lotniczej przed zatadowaniem tych tadunkéw itej poczty w panistwie trzecim na
poktad statku powietrznego zmierzajgcego do UE;

e mozliwos¢ poddawania tych informacji elektronicznej ocenie ryzyka przeprowadzanej w czasie
rzeczywistym przez organy celne;

e mozliwo$¢ wdrazania wszelkich srodkéw zmniejszajacych ryzyko, ktére to srodki organy celne
i przedsiebiorcy uznali za stosowne, biorgc pod uwage poziom ryzyka zidentyfikowany w odniesieniu
do tadunkoéw i poczty, ktére majg zosta¢ wwiezione na terytorium UE.

Ocena ryzyka przeprowadzana po przekazaniu danych przed zatadunkiem (PLACI) koncentruje sie wyfgcznie na
wykryciu jakiegokolwiek bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotniczego zwigzanego z wniesieniem
na poktad statku powietrznego przedmiotéw zabronionych na mocy przepisdw w zakresie ochrony lotnictwa,
ktére mogtyby doprowadzi¢ do zaktdcenia funkcjonowania samolotu lub wystgpienia ofiar Smiertelnych, np.
samodzielnie montowanego improwizowanego urzadzenia wybuchowego lub urzadzenia zapalajacego (IED —
1ID), tzw. ,,bomby w pudetku”.

W rozporzadzeniu wykonawczym do unijnego kodeksu celnego przewidziano nastepujace srodki zmniejszajace
ryzyko:

e wniosek o udzielenie dodatkowych szczegétowych informacji (odestanie dotyczace jakosci
i prawidtowosci danych), okreslany jako powiadomienie o RFI, istosowna odpowiedZ na wniosek
o udzielenie informacji;

e whniosek o przeprowadzenie kontroli bezpieczenistwa tadunku i poczty wysokiego ryzyka (HRCM) przy
wykorzystaniu unijnych srodkow zakresie lotnictwa cywilnego, okreslany jako powiadomienie o RFS,
i stosowna odpowiedz na wniosek o przeprowadzenie kontroli bezpieczenstwa HRCM; oraz

e ,odmowa zatadunku”, okreslana jako powiadomienie o DNL.

Zapewnienie zgodnosci z tymi srodkami zmniejszajacymi ryzyko stanowi zobowigzanie prawne spoczywajace na
przedsiebiorcach, wobec ktérych organy celne zastosowaty te srodki.

Srodki zmniejszajace ryzyko nalezy wdrozy¢ mozliwie jak najskuteczniej i mozliwie jak najsprawniej, tj. w sposéb
wigzacy sie z najmniejszymi niedogodnosciami dla funkcjonowania fancucha dostaw, atakie mozliwie jak
najszybciej, przy czym nie pdzniej niz do momentu zatadowania tadunku lub poczty na poktad statku
powietrznego w ostatnim porcie lotniczym przed przedostaniem sie na obszar celny UE.

Z operacyjnego itechnicznego punktu widzenia powiadomienia o RFl i RFS uznaje sie za odestania stuzace
ograniczaniu ryzyka dokonywane w toku biezgcej analizy ryzyka przeprowadzanej przez organy celne.
Powiadomienia te majg na celu zapewnienie organom celnym mozliwosci rozwiania watpliwosci dotyczacych
potencjalnego ryzyka dla bezpieczenstwa tadunku lotniczego stwarzanego przez konkretng przesytke. Dlatego
tez podjecie szybkich i skutecznych dziatan w odpowiedzi na takie odestania przez przedsiebiorce, ktéremu je
przekazano, ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia organom celnym mozliwosci zakonczenia analizy ryzyka.
Jezeli organy celne nie bedg w stanie zakonczy¢ analizy ryzyka z uwagi na pozostawienie RFl lub RFS bez
odpowiedzi, towary bedg mogly zasadniczo przemieszcza¢ sie wzdtuz tancucha dostaw az do momentu,
w ktorym dotrg do portu lotniczego, z ktorego tadunek lub poczta majg wyruszy¢ w podrdz na obszar celny UE
(ostatni punkt odlotu).

W odrdznieniu od powiadomien o RFl i RFS, powiadomienie o DNL przekazywane danemu przedsiebiorcy przez
organy celne stanowi juz samo w sobie zakonczong analize ryzyka, a tym samym jest jednoczesnie decyzjg
organow celnych wskazujgcy, ze po przeprowadzeniu stosownej analizy stwierdzono, iz dana przesytka stwarza
bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa tadunku lotniczego.

Jezeli organy celne przeprowadzg analize ryzyka inie zidentyfikuja zadnego zagrozenia dla bezpieczenstwa
tadunku lotniczego w chwili jej zakonczenia (np. w oparciu o wiedze iinformacje wywiadowcze dostepne
w danym momencie), przekazg przedsiebiorcy, ktéry zgtosit dane PLACI, komunikat o tresci ,Ocena
zakonczona”. Komunikat ,Ocena zakonczona” stuzy powiadomieniu odpowiedniego przedsiebiorcy
(odpowiednich przedsiebiorcow) o tym, ze organy celne zakonczyty prowadzong przez siebie analize ryzyka i ze
przedsiebiorcy biorgcy udziat w danej transakcji nie sg zobowigzani do podjecia zadnych dalszych dziatan.
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Wspodtpraca miedzy réznymi organami, a takze wspdtpraca miedzy organami a przedsiebiorcami musi zostac
wyraznie okreslona na szczeblu krajowym, m.in. poprzez ustanowienie kanatéw komunikacji w postaci
protokotéw odestan. W tym kontekscie nalezy uwzgledni¢ specyfike poszczegdlnych modeli biznesowych
powigzanych z tadunkami lotniczymi (model ekspresowy, model pocztowy).

Wszystkie zaangazowane zainteresowane strony beda wystosowywaty komunikaty (,,Ocena zakoriczona”, RFl,
RFS, DNL — w zaleznosci od przypadku) i bedg odpowiadaty na te komunikaty, podejmujac stosowne dziatania
z nalezytg starannoscig i w odpowiednim terminie.
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4 BARDZIE) SZCZEGOLOWE INFORMACIE OPERACYJNE NA TEMAT
PROCESU DOKONYWANIA ODEStAN

4.1 Analiza ryzyka PLACI

Jezeli chodzi o etap poprzedzajacy zatadunek tadunku lotniczego, proces analizy ryzyka rozpoczyna sie z chwilg
otrzymania PDS zawierajgcej wymagane dane PLACI. Ocena ryzyka PLACI koncentruje sie wytacznie na wykryciu
bezposredniego zagrozenia dla transportu lotniczego. Takie zagrozenie obejmuje wniesienie na poktad statku
powietrznego przedmiotéw zabronionych na mocy przepiséw w zakresie ochrony lotnictwa, ktére mogtyby
doprowadzi¢ do zniszczenia samolotu lub wystgpienia ofiar $miertelnych, mianowicie improwizowanego
urzadzenia wybuchowego lub urzadzenia zapalajgcego (IED lub 1ID), tzw. ,bomby w pudetku”. Jezeli wyniki
analizy ryzyka PLACI doprowadzityby do wykrycia mozliwosci wystgpienia innego rodzaju zagrozenia dla
bezpieczenstwa (tj. zagrozenia niebedacego zagrozeniem dla bezpieczeristwa tadunku lotniczego), wyniki te
zostang wziete pod uwage w ramach dalszej oceny ryzyka przeprowadzanej na etapie przed przybyciem, ale
sytuacja ta nie bedzie skutkowata wstrzymaniem zatadunku danych towaréw na poktad samolotu.

Przekazywanie PLACI nie powinno niepotrzebnie utrudnia¢ ani opdznia¢ przeptywu tadunkéw w ramach
tancucha dostaw. Jezeli organy celne powiadomig przedsiebiorce, ze w wyniku analizy ryzyka PLACI
stwierdzono, iz wjego przypadku wystepujg istotne, nierozwigzane zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa
fadunku lotniczego, tadunek nie powinien zosta¢ zatadowany na poktad statku powietrznego do momentu
wdrozenia odpowiednich srodkéw stuzgcych ograniczeniu zidentyfikowanego ryzyka. Wszystkie zaangazowane
zainteresowane strony dotozg wszelkich staran, aby przesyta¢ stosowne komunikaty (,,Ocena zakoriczona”, RFl,
RFS, DNL — w zaleznosci od przypadku) i aby odpowiada¢ na te komunikaty.

Czynniki, ktére nalezy wzig¢ pod uwage, i rodzaje odestar (RFI, RFS, DNL)

Niekompletne dane PLACI Nalezy odrzuci¢ PDS

, , . . Brak koniecznosci podejmowania dalszych dziatan —
P | k | ka PLACI )
omyslne zakoriczenie analizy ryzyka Ocena zakoficzona” (AC)
Niewystarczajgce dane Whniosek o udzielenie informacji (RFI)

Whiosek o przeprowadzenie kontroli bezpieczenstwa

Potencjalne ryzyko dla bezpieczenstwa (RFS)

Potwierdzone ryzyko dla bezpieczenstwa Odmowa zatadunku (DNL)
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Scenariusze odestan

Lotnicza analiza ryzyka dokonywana przed zatadunkiem J

A 4 NS
Ocena J RFI DNL
zakonczona

Ocena
zakonczona J

DNL RFS

\

¢

Ocena
zakonczona DAL

Rysunek 1: Przeglqd scenariuszy odestar

Nie okreslono zadnej obowigzkowe] kolejnosci, w jakiej nalezatoby dokonywaé poszczegdlnych rodzajow
odestan. Na przyktad wydanie RFlI w pierwszej kolejnosci nie jest konieczne, jezeli zaistniate okolicznosci
uzasadniajg juz wydanie RFS lub DNL. Wszelkie podejmowane decyzje o odestaniu muszg by¢ jednak
proporcjonalne do stwierdzonego ryzyka.

Nalezy ponadto podkresli¢, ze EO musi zawsze odpowiedzie¢ na odestanie, niezaleznie od charakteru
podejmowanych w zwigzku z nim dziatan nastepczych. EO jest zobowigzany do udzielenia odpowiedzi na
odestanie. Udzielenie przez EO odpowiedzi na odestanie nie skutkuje automatycznym zakonczeniem
przeprowadzanej przez organy celne analizy ryzyka. Organy celne uwzglednig informacje uzyskane
w odpowiedziach na odestania w toku prowadzonej analizy ryzyka izakonczg te analize, wydajgc komunikat
,Ocena zakonczona” (AC) albo powiadomienie o DNL. Udzielenie przez EO odpowiedzi na RFl i RFS nie powinno
by¢ zatem traktowane jako réwnoznaczne wydaniu komunikatu , Ocena zakoriczona” (np. aby mozna byto
wyda¢ komunikat ,Ocena zakoriczona”, EO musi najpierw przesta¢ swojg odpowiedz)?. Nalezyte odniesienie sie
do odestania stanowi jedno z dziatan, jakie nalezy podja¢, aby mozna byto zakoriczy¢ proces analizy ryzyka.

2 Dla ,uproszczenia” w niniejszym opracowaniu nie oméwiono przypadkéw, w ktérych dopuszcza sie mozliwosé bezposredniego wydania
DNL na dowolnym etapie.
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Rysunek 2: Procedura dokonywania odestan

4.2 Niekompletne dane PLACI

Cho¢ danych PLACI ,nie uznaje sie formalnie za odestanie”, s3 one powigzane z RFI, poniewaz RFl odnosi sie do
wymogow w zakresie danych PLACI. Jezeli elementy danych PLACI sg niekompletne (tj. stwierdzono brak
obowigzkowych elementéow danych) lub jezeli elementy danych PLACI nie sg zgodne z ustalonymi
specyfikacjami systemu ICS2, PDS zostaje odrzucona, a do EO wystosowuje sie komunikat informujacy
o btedzie.

W rezultacie oznacza to, ze EO nie spetnit wymogdw dotyczacych danych PLACI. EO musi zapewnié¢ mozliwie jak
najszybsze podjecie dziatan w odpowiedzi na wspomniany komunikat o btedzie oraz przekaza¢ prawidtowe
i kompletne dane PLACI w terminie okreslonym w obowigzujgcych przepisach.

W przypadku wystgpienia probleméw technicznych, jezeli EO uzna, ze dane zostaly przestane zgodnie
z obowigzujgcymi wymogami, powinien mozliwie jak najszybciej skontaktowaé sie z krajowym centrum
informacyjnym ICS2 dziatajacym przy organie celnym panstwa cztonkowskiego, do ktdrego skierowane byty
przestane dane. Aby uzyskaé¢ informacje na temat procedur operacyjnych w zakresie korzystania z centrum
informacyjnego 1CS2, nalezy zapoznac sie z trescig odrebnych wytycznych [link do tego dokumentu zostanie
podany, gdy bedzie dostepny — projekt jest w trakcie realizacji].

4.3 Brak koniecznosci podejmowania dalszych dziatan -
,0cena zakonczona” (AC)

Na podstawie zgromadzonych doswiadczen oczekuje sie, ze w zdecydowane]j wiekszosci przypadkéw komunikat
»Brak koniecznosci podejmowania dalszych dziatan” zostanie wygenerowany automatycznie, bez jakiejkolwiek
interwencji ze strony cztowieka, tj. specjalisty ds. analizy ryzyka w organie celnym.

Pomyslne zakonczenie proceséw analizy ryzyka PLACI zostanie potwierdzone wydaniem komunikatu ,,Ocena
zakonczona” (AC). Komunikat AC moze zosta¢ wygenerowany:

— w zdecydowanej wiekszosci przypadkow automatycznie; lub
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— wskutek recznego wdrozenia Srodkéw w zakresie ograniczania ryzyka ipodjecia stosownej decyzji
przez specjaliste ds. analizy ryzyka odpowiedzialnego za przeprowadzanie oceny ryzyka w zakresie
bezpieczenistwa tadunku lotniczego.

W obydwu przypadkach system ICS2 przesle komunikat AC do EO przedktadajacego dane PLACI. Odbidr tego
komunikatu przez EO jest fakultatywny?3.

Jezeli podmiot gospodarczy podejmie decyzje handlowg o kontynuowaniu zatadunku przesytki na poktad statku
powietrznego, mimo ze nie otrzymat komunikatu o zakoriczeniu oceny, podejmuje on takie dziatania na wtasne
ryzyko. Nalezy przy tym pamiegtaé, ze ocena ryzyka moze byé w dalszym ciggu w toku, co moze skutkowaé
wystosowaniem w ramach podejmowanych dziatarh nastepczych kolejnych wnioskéw, na ktére trzeba bedzie
odpowiedzie¢. Odpowiedzialnos¢ za podjecie decyzji, czy wyrazi¢ zgode na zatadunek przesytki, w przypadku
ktérej proces odestania nie zostat zamkniety i w odniesieniu do ktérej nie otrzymano komunikatu AC, spoczywa
na przewozniku lotniczym.

W przypadku uzyskania nowych informacji wywiadowczych po wydaniu komunikatu , Ocena zakonczona”
mozna nadal wystosowa¢ RFI/RFS/DNL. W takim przypadku EO jest zobowigzany do podjecia stosownych
dziatan nastepczych i zapewnienia petnej zgodnosci z odpowiednimi odestaniami, mimo ze wczesniej wydano
juz komunikat AC. W tym kontekscie moze dojs¢ do sytuacji operacyjnej, w ktérej dany EO zatadowat juz towary
na poktad ostatniego statku powietrznego zmierzajagcego do UE, astatek ten wystartowat juz z portu
lotniczego. Organ celny idany EO rozstrzygajg takie sytuacje stosownie do specyfiki danego przypadku,
w zaleznosci od powagi zidentyfikowanego zagrozenia (np. w przypadku DNL poprzez wdrozenie odpowiednich
srodkéw ochrony lotnictwa ustanowionych z myslg o takich sytuacjach).

4.3.1 Komunikat , Ocena zakoriczona” (IE3N03)

Komunikat AC wydaje sie w odniesieniu do kazdej przesytki spedytorskiej (przesytki objetej jednym HAWB,
przesytki pocztowej) zgtoszonej w PDS. Przesytke spedytorskg identyfikuje sie za pomocy dokumentu
przewozowego.

4.3.1.1 Tres¢ komunikatu IE3NO3

Wystepuje Klasa/element danych Wyjasnienie
IE3NO3
Numer ewidencyjny (MRN) Numer ewidencyjny zgtoszenia PDS
Data zakorniczenia Data zakonczenia oceny ryzyka

Ocena zakoniczona

(Spedytorski) dokument przewozowy

ol BN Il B ol B o
Rl R R R R

Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB,
numer przesytki pocztowej (510))
.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu przewozowego

1.1 Odpowiedzialne parnstwo cztonkowskie

1.1 Panstwo Panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za
przeprowadzenie oceny ryzyka

0.1 Przedstawiciel

1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI przedstawiciela (jezeli podano w zgtoszeniu
PDS)

0.1 Zgtaszajacy

1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI zgtaszajgcego

3 Aby uzyska¢ szczegdtowe informacje na temat komunikatéw i technicznych mozliwosci aktywowania lub dezaktywowania funkcji

otrzymywania komunikatow AC przez EO przedktadajgcego dane PLACI, zob. wspdlne specyfikacje techniczne dla systemu ICS2.
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4.4 Whniosek o udzielenie informacji (RFl)

W odniesieniu do przesytek nalezy przestac RFI, jezeli przeprowadzenie petnej oceny ryzyka w zakresie ochrony
lotnictwa na podstawie informacji zawartych we wstepnym zgtoszeniu PDS zawierajgcym dane PLACI jest
niemozliwe. Organy celne powinny mozliwie jak najszybciej przekazaé takie wnioski EO dokonujgcemu
zgtoszenia PDS zawierajacego dane PLACI®.

Przedsiebiorca powinien odpowiedzie¢ na zgdanie przekazania informacji mozliwie jak najszybciej, aby
zapewnié¢ wtasciwym organom mozliwos¢ przeprowadzenia oceny ryzyka. Niektérzy przedsiebiorcy moga
udzieli¢ organom celnym odpowiedzialnym za przeprowadzenie oceny ryzyka dostepu do swoich systemow
wewnetrznych, aby ograniczy¢ koniecznos¢ dokonywania odestann RFI. W trakcie tego procesu tadunek moze
nadal przemieszczac sie wzdtuz fancucha dostaw.

4.4.1 Wymogi w zakresie dostepnosci organizacyjnej i operacyjnej

Wszystkie podmioty muszg zapewnic niezbedng dostepnos¢ organizacyjng i operacyjng w nastepujgcy sposob:

Jako nadawca RFI organ celny musi zapewnic:

e catodobowg dostepnos¢ przez 7 dni w tygodniu,

e dostepnos¢ operacyjng oraz dane kontaktowe organu celnego (wraz z danymi organu lotnictwa
cywilnego, w zaleznosci od specyfiki systemu w danym panstwie).

Jako odbiorca RFI EO musi zapewnic:

e catodobowy scentralizowany/pojedynczy punkt kontaktowy (w zaleznosci od modelu biznesowego)
czynny przez 7 dni w tygodniu oraz catodobowg dostepnosc¢ przez 7 dni w tygodniu,

e EO musi zapewni¢ dostepnos¢ informacji idokumentéw, o ktérych przekazanie moze zostac
poproszony, atakze ustanowi¢ odpowiednie procedury operacyjne umozliwiajgce mu udzielenie
odpowiedzi na wniosek;

e w kontekscie wspétpracy w ramach ICS2 lub w przypadku modelu pocztowego wyznaczeni operatorzy
w panstwie pochodzenia i przeznaczenia sg réwniez zobowigzani do komunikowania sie ze sobg w celu
usprawnienia procesu wymiany wszystkich wymaganych komunikatéw.

4.4.2 Stosowany jezyk

Za kazdym razem, gdy nadawcy i odbiorcy wnioskdéw postugujg sie tekstem dowolnym w ramach prowadzone;j
przez siebie wymiany informacji lub utrzymywanych miedzy soba kontaktéw, zdecydowanie zaleca sie
stosowanie jezyka angielskiego (pozwoli to w szczegdlnosci uniknac sytuacji, w ktérych podmioty biorgce
udziat w danym procesie musiatyby poswiecac czas na ttumaczenie otrzymywanych wiadomosci).

4.4.3 Komunikat dotyczacy wniosku RFI (IE3Q02)

RFI nalezy przekazaé EO, ktory przedtozyt stosowne dane, za posrednictwem ICS2 (rozumianego jako zamkniety
system).

Organ celny moze ztozy¢ dwa rodzaje wnioskdw w ramach komunikatu dotyczacego RFI, w zaleznosci od
powododw wystagpienia z RFI:

— whniosek o przekazanie dodatkowych informacji przez EO; albo

— whniosek o wprowadzenie zmian w zgtoszeniu PDS.

4 Jezeli PDS zawierajgca dane PLACI nie zostata ztozona przez przewoznika lotniczego, przewoznikowi lotniczemu nie przekazuje sie

komunikatu RFI, poniewaz zbiér danych PLACI nie zawiera informacji pozwalajacych ustali¢ tozsamos$¢ przewoznika lotniczego.
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Rysunek 3: Wymiana komunikatdw dotyczqcych RFI

Wspomniane dwa rodzaje wnioskow mogg by¢ wydawane niezaleznie od siebie, poniewaz nie ustanowiono
ogolnej zasady okreslajacej kolejnos¢ ich sktadania. W pewnych konkretnych przypadkach organy celne mogg
jednak podja¢ dziatania nastepcze po otrzymaniu dodatkowych informacji zawartych w RFI, wystepujgc do EO
o wprowadzenie zmian w zgtoszeniu.

Niektorzy przedsiebiorcy moga udzieli¢ organom celnym odpowiedzialnym za przeprowadzenie oceny ryzyka
dostepu do swoich systemdéw wewnetrznych, aby ograniczy¢ konieczno$¢ dokonywania odestarn RFI.
Skorzystanie ztej mozliwosci jest fakultatywne iuzaleznione od specyfiki danego przypadku, przy czym
rozwigzanie to wymaga wypracowania porozumienia miedzy organem celnym odpowiedzialnym za
przeprowadzenie analizy ryzyka a EO.

4.4.4 Wniosek o przekazanie dodatkowych informacji

Whniosek o przekazanie dodatkowych informacji wydaje sie w przypadku koniecznosci uzupetnienia/rozwiniecia
juz przekazanych danych PLACI, aby zapewni¢ organom celnym dostep do wiekszej ilosci ogdlnych informacji
poprzez dostarczenie im odpowiednich danych (np. danych zawartych w lotniczym liScie przewozowym,
skonsolidowanym manifescie tadunkowym, fakturach handlowych itp.) lub dokumentéw zatgczanych do
zgtoszenia. Komunikat zostanie przestany recznie (po stronie organdw celnych) w momencie przekazania
konkretnej przesyitki specjaliscie ds. analizy ryzyka w rezultacie przeprowadzenia automatycznej oceny ryzyka.

Odpowiedz EO na ten wniosek zostanie wzieta pod uwage w ramach procesu recznego nadawania kierunku
toczacej sie analizie ryzyka.

4.4.4.1 Tres¢ komunikatu IE3Q02

Wystepuje Klasa/element danych Wyjasnienie
IE3Q02
1.1 Data wydania dokumentu Data ztozenia wniosku RFI
1.1 Numer ewidencyjny (MRN) Numer ewidencyjny zgtoszenia PDS
1.1 Odpowiedzialne panstwo

cztonkowskie

1.1 Panstwo Panstwo cztonkowskie wydajgce RFI

0.1 Przedstawiciel

1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI przedstawiciela (jezeli podano w zgtoszeniu PDS)

0.1 (Spedytorski) dokument

przewozowy

1.1 Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB, numer
przesytki pocztowej (510))

1.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu przewozowego

1.1 Zgtaszajacy

1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI zgtaszajacego
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1..99 Szczegoty wniosku w ramach
odestania
1.1 Numer referencyjny wniosku Unikalny identyfikator wniosku w ramach odestania
w ramach odestania
1.1 Rodzaj wniosku W przypadku wydania RFl z wnioskiem o przekazanie
dodatkowych informacji stosowany bedzie kod ,RFI”
0..99 Dokumenty zataczane do Zob. pkt Error! Reference source not found. Error!
zgtoszenia Reference source not found.
1.1 Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu zatgczanego do zgtoszenia
okreslony w zgtoszeniu PDS
1.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu okreslony w zgtoszeniu PDS
0..99 Informacje dodatkowe Zob. pkt Error! Reference source not found. Error! Reference
source not found.
0.1 Kod Mozna uzywac¢ kodéw ,,B10”, ,B20”, ,C10”, ,D10” i,S10”
0.1 Tekst
0.1 Rodzaj informacji Uzyty zostanie kod domysiny ,,R1”

4.4.4.2 Dokumenty zatfqgczane do zgtoszenia

Klasa ta bedzie stosowana w przypadku, gdy dokumenty zataczane do zgtoszenia zostang okreslone
w zgtoszeniu PDS (nie jest to obowigzkowy element danych PLACI, jednak w przypadku pocztowej PDS mozliwe
jest zadeklarowanie wiekszej ilosci danych, ktére beda niezbedne na etapie przed przybyciem), a analityk
ryzyka bedzie potrzebowat jedynie binarnego obrazu konkretnego dokumentu, ktéry ma zosta¢ dostarczony.
W tym przypadku zostanie wskazany rodzaj i numer referencyjny dokumentu.

4.4.4.3 Informacje dodatkowe

Klasa informacji dodatkowych zostanie wykorzystana do dostarczenia instrukcji analityka ryzyka dotyczacych
tego, jakie dodatkowe informacje musi przekaza¢ EO. Klasa ta moze by¢ powtarzana kilkukrotnie w celu
wydania wielu instrukcji dla tej samej przesytki spedytorskiej.

Dodatkowe informacje moga by¢ wymagane w ramach tego rodzaju RFI réwniez na opcjonalnych podpolach
w zbiorze danych PLACI, takich jak numery telefondw (stacjonarnych lub komdrkowych) lub adresy e-mail.
Opcjonalnie EO moze podac¢ takie informacje szczegétowe juz w oryginalnym zgtoszeniu PDS.

Kod informacji dodatkowych:

B10 Nalezy poda¢ numer telefonu i adres lub adresy e-mail nadawcy

B20 Nalezy poda¢ numer telefonu i adres lub adresy e-mail odbiorcy

C10 Nalezy potwierdzi¢ elementy danych PLACI

D10 Nalezy dostarczy¢ wszystkie dostepne dokumenty

S10 Nalezy dostarczyc¢ informacje, czy przeprowadzono kontrole bezpieczenstwa HRCM

Tekst informacji dodatkowych:

Ten element danych bedzie uzywany przez analityka ryzyka w pofaczeniu z okreslonymi kodami informacji
dodatkowych w celu dostarczenia bardziej szczegdétowych informacji na wniosek:

B10 Nie

B20 Nie
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C10 Tak Organy celne wskazg, ze oczekujg potwierdzenia konkretnych danych PLACI.
D10 Nie

S10 Nie

Przyktady:

Kod  Tekst Przyktad wniosku

B20 Od EO oczekuje sie podania numeru telefonu lub adresu e-mail odbiorcy.
C10 Nazwa / imie »Beautiful Angel” podano jako nazwe odbiorcy. W tym przypadku EO

i nazwisko odbiorcy powinien potwierdzi¢ poprawnosé dostarczonych informacji w oparciu
o dostepna dokumentacje.

c10 Kod pocztowy Od EO oczekuje sie zweryfikowania poprawnosci kodu pocztowego nadawcy
nadawcy zgtoszonego w PDS w innych Zrédtach.
D10 Od EO oczekuje sie dostarczenia w formie zatgcznika zdjeé/skanéw

wszystkich dostepnych dokumentéw towarzyszgcych przesytce.

S10 Od EO oczekuje sie poinformowania o tym, czy przeprowadzono kontrole
bezpieczenstwa HRCM. Jezeli tak, oczekuje sie rowniez przedstawienia
metody i wyniku takiej kontroli.

4.4.5 Wniosek o wprowadzenie zmian

Jezeli dane PLACI s3 ,,nieodpowiedniej” lub , nieakceptowalnej” jakosci do celdw analizy ryzyka, konieczna jest
zmiana tych danych. W przypadku zmiany proces analizy ryzyka jest uruchamiany ponownie, w szczegdlnosci
w celu dokonania weryfikacji systemu za pomocg zautomatyzowanych systemow ryzyka, a zmieniony plik jest
wiaczany do rozpoczetej — trwajacej analizy ryzyka prowadzonej przez analityka ryzyka.

4.4.5.1 Tres¢ komunikatu IE3Q02

Wystepuje Klasa/element danych Wyjasnienie
1IE3Q02
1.1 Data wydania dokumentu Data ztozenia wniosku RFI
1.1 Numer ewidencyjny (MRN) Numer ewidencyjny zgtoszenia PDS
.1 Odpowiedzialne parnstwo
cztonkowskie
1.1 Panstwo Panstwo cztonkowskie wydajace RFI
0.1 Przedstawiciel
1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI przedstawiciela (jezeli podano w zgtoszeniu PDS)
0.1 (Spedytorski) dokument
przewozowy
1.1 Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB, numer
przesytki pocztowej (S10))
1.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu przewozowego
1.1 Zgtaszajacy
1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI zgtaszajgcego
1..99 Szczegoty wniosku w ramach
odestania
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1.1 Numer referencyjny wniosku Unikalny identyfikator wniosku w ramach odestania
w ramach odestania

1.1 Rodzaj wniosku W przypadku wydania RFIl z wnioskiem o zmiane zgtoszenia PDS
stosowany bedzie kod ,,AMD”

0..99 Informacje dodatkowe Zob. pkt Error! Reference source not found. Error! Reference
source not found.

0.1 Kod Uzyte zostang kody ,A10”, ,,A20”, ,,A30”, ,A40", ,A50”, ,,A60” i
,A70”

0.1 Tekst

0.1 Rodzaj informacji Uzyty zostanie kod domysiny ,R1”

4.4.5.2 Informacje dodatkowe

Klasa informacji dodatkowych zostanie wykorzystana do dostarczenia instrukcji analityka ryzyka dotyczacych
tego, ktére elementy danych PLACI muszg zosta¢ zmienione przez EO. Klasa ta moze by¢ powtarzana
kilkukrotnie w celu wydania wielu instrukcji dla tej samej przesytki spedytorskiej.

Kody informacji dodatkowych:

Kod Opis

A10 Zmiana nazwy / imienia i nazwiska nadawcy
A20 Zmiana adresu nadawcy

A30 Zmiana nazwy / imienia i nazwiska odbiorcy
A40 Zmiana adresu odbiorcy

A50 Zmiana liczby paczek

A60 Zmiana opisu towaréw

A70 Zmiana masy brutto

Tekst informacji dodatkowych:

Ten element danych moze by¢ uzywany w potgczeniu z dowolnym kodem informacji dodatkowych w celu
dostarczenia bardziej szczegétowych informacji na wniosek:

Przyktady:

Kod  Tekst Przyktad wniosku

A10  Nazwa nadawcy Nazwa nadawcy nie wyglada na prawdziwa. Powinna zosta¢ zweryfikowana,
,ABCD123" a jezeli nie jest poprawna, skorygowana poprzez wprowadzenie zmiany w

PDS.

A20  Nazwa ulicy jest taka Adres nadawcy, w ktérym nazwa ulicy jest taka sama jak nazwa miasta. Od

sama jak nazwa EO oczekuje sie poprawienia btednych danych.
miasta

A20  Btad w pisowni Adres nadawcy z btedem w pisowni: po poprawieniu btedu w pisowni EO
miasta nadawcy zmienia dane PLACI.
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4.4.6 Komunikat odpowiedzi na RFI (IE3R02)

Komunikat odpowiedzi na RFI musi by¢ w pierwszej kolejnosci wystany przez EO w odpowiedzi na wniosek
o przekazanie dodatkowych informacji. Ponadto komunikat ten moze zosta¢ wystany w odpowiedzi na wniosek
o wprowadzenie zmiany, w przypadku gdy nie jest mozliwe wykonanie wniosku, np. EO nie posiada
niezbednych danych.

Przedsiebiorcy mogg réwniez dostarczy¢ wszelkie informacje, ktore uznajg za niezbedne (np. wyniki kontroli
bezpieczenstwa, jezeli sg dostepne).

4.4.6.1 Tres¢ komunikatu IE3R02

Wystepuje Klasa/element danych Woyjasnienie
IE3R02
1.1 Data wydania dokumentu Data odpowiedzi na RFI
1.1 Numer ewidencyjny (MRN) Numer ewidencyjny zgtoszenia PDS
1.1 Odpowiedzialne panstwo cztonkowskie
1.1 Panstwo Panstwo cztonkowskie, ktére wydato RFI
0.1 Przedstawiciel
1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI przedstawiciela (jezeli podano w zgtoszeniu
PDS)
.1 Zgtaszajacy
1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI zgtaszajgcego
1..99 Odpowiedz dotyczaca dodatkowych
informacji
1.1 Numer referencyjny wniosku Unikalny identyfikator wniosku w ramach odestania
w ramach odestania
0..99 Informacje dodatkowe Zob. pkt Error! Reference source not found. Error!
Reference source not found.
0.1 Kod Uzyte zostana kody ,,A00”, ,B00”, ,B01”,,C00", ,C01”,
,D00”,,,D001”, ,002”, ,S00” i ,S01"
0.1 Tekst
0.1 Rodzaj informacji Uzyty zostanie kod domysiny ,R2”
0..9 Zatacznik binarny Zob. pkt Error! Reference source not found. Error!
Reference source not found.
1.1 Oznakowanie
1.1 Nazwa pliku
1.1 Wielozadaniowe rozszerzenia
poczty internetowej
0.1 Opis

4.4.6.2 Informacje dodatkowe

Informacje dodatkowe nalezy dostarczy¢ przy uzyciu odpowiednich koddéw iinformacji tekstowych -
w stosownych przypadkach. Klasa informacji dodatkowych moze by¢ powtarzana kilkukrotnie w celu
uchwycenia wszystkich niezbednych koddw.

Kod informacji dodatkowych:

A00 Zmiana nie jest mozliwa
BOO Nie mozna dostarczy¢ informacji dodatkowych
BO1 Dostarczono informacje dodatkowe
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Ccoo Element danych PLACI nie zostat potwierdzony

co1 Element danych PLACI zostat potwierdzony

D00 Nie mozna dostarczy¢ zadnych dokumentéw

D01 Dostarczono dokumenty

D02 Dostarczono informacje dodatkowe

S00 Nie przeprowadzono kontroli bezpieczeristwa HRCM
S01 Przeprowadzono kontrole bezpieczenstwa HRCM

Tekst informacji dodatkowych:

Ten element danych bedzie uzywany w potaczeniu z okreslonymi kodami informacji dodatkowych w celu
dostarczenia wymaganych informacji lub wyjasnienia.

AO00 Nie

BOO Nie

BO1 Tak Tekst powinien zawierac¢ informacje, o ktérych dostarczenie sie zwrdcono.

coo Tak Zgtaszajacy PLACI musi, oprdcz tej odpowiedzi, zmieni¢ oryginalne zgtoszenie
PLACI.

co1 Nie

D00 Nie

D01 Nie Nie ma potrzeby podawania informacji tekstowych, jednak dokumenty
powinny by¢ dofgczone jako zatgczniki binarne (zob. pkt 4.4.6.3 Zatacznik
binarny). Dokumentami tymi moga by¢ np. faktura, eCSD, wykazy
zatadunkowe, dokumenty przewozowe.

D02 Tak Kod ten ma by¢ stosowany w odpowiedzi na kod RFI ,,D” w przypadku, gdy
przeprowadzono kontrole bezpieczenstwa HRCM, a EO chciatby
poinformowac o tej kontroli ijej wynikach organy celne. Tekst powinien
zawierac nastepujgce informacje: przeprowadzono kontrole bezpieczenstwa
HRCM / metoda: (poda¢ kod (kody) metody przeprowadzenia kontroli
bezpieczeristwa ,AOM”, ,CMD”, ,EED”, , EDS”, ,ETD”, ,PHS”, ,VCK”, ,XRY”) /
wynik: (,Alarm” lub ,,Brak alarmu”).

S00 Nie

S01 Tak Nalezy poda¢ metode iwyniki kontroli bezpieczenstwa. Tekst powinien

zawiera¢ nastepujgce informacje: metoda: (podaé¢ kod (kody) metody

”

przeprowadzenia kontroli bezpieczenstwa ,,AOM”, ,CMD”, ,EED”, ,EDS”,
,ETD”, ,PHS”, ,VCK”, ,XRY”) / wynik: (,Alarm” lub , Brak alarmu”).
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Przyktady:
Kod Tres¢ wniosku RFI  Kod Tresc odpowiedzi na Wyijasnienie
whniosku odpowiedzi RFI
RFI na RFI
A20 Nazwa ulicy jest AO Nazwa ulicy nie istnieje, = EO zostat poproszony o zmiane
taka sama jak nazwa miejscowosci adresu nadawcy, w ktérym nazwa
nazwa miasta zostata powtorzona ulicy jest taka sama jak nazwa
w celu obejscia tego miasta. Po wyjasnieniu, ze w danej
problemu. miejscowosci lub danym miejscu

nie stosuje sie nazw ulic, EO stosuje
takie obejécie®. Nie wprowadza sie
zadnych zmian.

B20 - BO1 +32123456789 Jezeli numer telefonu odbiorcy jest
dostepny, nalezy go podac.

Numer telefonu powinien mie¢
format numeru miedzynarodowego
zgodnie z zaleceniem
Miedzynarodowej Unii
Telekomunikacyjnej, Biura
Specyfikacji Telekomunikacyjnych,
E.123 (02/2001): ,,+ »kod paristwa«
numer telefonu”

B20 - BO1 adresat@email.com Jezeli adres e-mail odbiorcy jest
dostepny, nalezy go podac.

B20 - BOO - Jezeli nie jest dostepny ani numer
telefonu, ani adres e-mail odbiorcy,
podaje sie ten kod odpowiedzi.

c10 Kod pocztowy co1 - Organy celne zwrdcity sie
odbiorcy o potwierdzenie, ze kod pocztowy
odbiorcy jest prawidtowy. Po
weryfikacji potwierdzono, ze jest

prawidtowy.
c10 Kod pocztowy C00 - Organy celne zwrdcity sie
odbiorcy o potwierdzenie, ze kod pocztowy

odbiorcy jest prawidtowy. Po
weryfikacji okazato sie, ze jest
nieprawidtowy.

W takiej sytuacji konieczna jest
zmiana danych PLACI.

D10 - DO1 - Dokumenty towarzyszgce przesytce
sg dostepne.

Dokumenty muszg by¢ dotgczone

Niewypetnione pola (takie jak brakujgca nazwa ulicy) bedg automatycznie skutkowaé odrzuceniem komunikatu (tj. niekompletne
obowigzkowe PLACI). Jezeli takie dane nie istniejg, np. nazwa ulicy nie istnieje, EO bedzie musiat wypetni¢ pole danych
alternatywna/dostepna informacja. Kwestia ta zostata szerzej omoéwiona we wspdinych wytycznych dotyczacych wdrozenia
komunikatéw systemu ICS2 [link do tego dokumentu zostanie podany, gdy bedzie dostepny — projekt jest w trakcie realizacji].
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jako zataczniki binarne.
D10 - D00 - Do przesytki nie doftagczono zadnych

dokumentéw. Nalezy podac ten
kod odpowiedzi.

D10 - D02 Przeprowadzono Organy celne nie pytaty o to, czy
kontrole przeprowadzono kontrole
bezpieczeristwa HRCM / = bezpieczeristwa HRCM, ale taka
metoda: XRY, EDD / kontrole przeprowadzono, a EO
wynik: brak alarmu postanowit o tym poinformowac.

Nalezy poda¢ metode
przeprowadzania kontroli
bezpieczenstwa i jej wynik.

S10 - So1 Metoda: XRY, EDD / Organy celne zapytaty, czy
wynik: brak alarmu przeprowadzono kontrole
bezpieczeristwa HRCM.

Kontrola bezpieczeristwa HRCM
zostata przeprowadzona, a EO jest
w stanie przedstawic zastosowang
metode i wyniki tej kontroli.

S10 - S00 - Organy celne zapytaty, czy
przeprowadzono kontrole
bezpieczeristwa HRCM.

Kontrola bezpieczeristwa HRCM nie
zostata przeprowadzona, a jako
odpowiedz nalezy podac ten kod.

4.4.6.3 Zatgcznik binarny
Zdjecia/skany dokumentdw, ktére nalezy ztozy¢ jako zatgczniki binarne, musza byé w nastepujacym formacie:

pdf, jpeg, png.

4.4.7 Zmiana danych PLACI

Jezeli organy celne zwrdcg sie o zmiane danych PLACI lub jezeli EO stwierdzi po weryfikacji danych PLACI, ze
dane te sg nieprawidtowe, nalezy wystosowaé komunikat o zmianie:

e komunikat IE3A43 przez operatora pocztowego;
e komunikat IE3A32 przez integratora przesytek ekspresowych.

W komunikacie ozmianie nalezy podaé¢ numer referencyjny wniosku wramach odestania podany
w komunikacie RFI (IE3Q02). Jezeli numer ten nie zostanie podany, organy celne uznajg, ze EO nie zastosowat
sie do wniosku RFI.

Wystepuje Klasa/element danych Wyijasnienie

IE3A43/1E3A32

1.1 Data wydania dokumentu
0.1 Numer referencyjny wniosku w ramach Numer referencyjny wniosku w ramach odestania
odestania otrzymany od organdéw celnych w komunikacie RFI
IE3Q02
1.1 Numer ewidencyjny (MRN)
1.1 Kod szczegodlnych okolicznosci
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4.4.8 Dziatania nastepcze w zwigzku z uzyskaniem wystarczajgcej
informacji zwrotne;j

Jezeli w oparciu o wszystkie dostepne informacje, wiedze idokumentacje ocena przeprowadzona przez
analityka ryzyka doprowadzi do wniosku, ze nadal istnieje potencjalne ryzyko dla bezpieczeristwa, moze to
prowadzi¢ do zastosowania dalszych srodkdéw zmniejszajacych ryzyko. Jezeli analityk oceni, ze nie ma takiego
ryzyka, wysyta komunikat ,,Ocena zakoriczona” (AC).

W przypadku nieotrzymania wystarczajacych informacji zwrotnych w rozsadnych ramach czasowych analityk
ryzyka bedzie musiat oceni¢ ryzyko dla bezpieczenstwa w oparciu o dostarczone niewystarczajgce informacje,
co moze prowadzi¢ do zastosowania dalszych srodkdow zmniejszajgcych ryzyko, cho¢ moze réwniez zostac
uznane, ze komunikat ,,Ocena zakonczona” (AC) jest wtasciwy.

Jezeli komunikat o zakoriczeniu oceny nie zostanie wystany, towary moga by¢ nadal przewozone do ostatniego
portu lotniczego zatadunku, zanim zostang zabrane na pokfad statku powietrznego lecacego do UE. Jezeli
podmiot gospodarczy podejmie decyzje handlowg o kontynuowaniu zatadunku przesytki na poktad statku
powietrznego, mimo ze nie otrzymat komunikatu o zakonczeniu oceny, podejmuje on takie dziatania na wtasne
ryzyko. Odpowiedzialnos¢ za podjecie decyzji, czy wyrazi¢ zgode na zatadunek przesytki, w odniesieniu do ktorej
odestanie RFI jest otwarte i w odniesieniu do ktdrej nie wystano komunikatu o zakonczeniu oceny, spoczywa na
przewozniku lotniczym.

4.4.9 Etapowy przeglad procesu przeprowadzanego przez organ nadzorczy
(organ celny)

Czy dane s
wystarczajace
i
odpowiednie?

Dostep do
danych PLACI

T Ocena
zakoriczona

7y pozyskané Czy

Czy mozliwy . Pozyskiwanie dane sa konieczna N
jest dostep do danych z . . . .
systemu EO? systemu EO wystarczajgce i jest zmiana

adpowiednie2 danych?

RFI

Rysunek 4: Proces wydawania RFI przez organ nadzorczy

1 Ocena, czy dane PLACI sg wystarczajgce i adekwatne Jezeli tak, nalezy wydac AC

Jezeli nie, nalezy przejs¢ do

etapu 2
2 Czy dostep do systemu EO jest mozliwy (jest to opcjonalne Jezeli tak, nalezy przejs¢ do
i zalezy od porozumienia miedzy organem celnym a EQ)? etapu 3

Jezeli jest on mozliwy, nalezy okresli¢, czy dostep do systemu EO  Jezeli nie, nalezy przej$¢ do
moze rozwigza¢ problemy zwigzane zjakoscia danych etapu 6 (RFI)
(kompetencja organu sprawdzajgcego)

3 Pozyskanie danych z systemu EO (opcjonalne)
4 Czy informacje pozyskane zsystemu EO sg wystarczajgce Jezeli tak, nalezy przejs¢ do
i adekwatne? etapu 5
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Jezeli nie, nalezy przejs¢ do
etapu 6 (RFl)

5 Czy w oparciu o pozyskane dane konieczna jest zmiana danych Jezeli tak, nalezy przejs¢ do
PLACI? etapu 6 (RFI)

Np. jezeli nazwa / imie i nazwisko lub adres nadawcy sg inne niz  Jezeli nie, nalezy wydaé AC
pierwotnie podane, moze to skutkowa¢ nowym lub innym
trafieniem w stosunku do wspdlnie uzgodnionych kryteriow

6 Wystosowanie wniosku o udzielenie informacji (RFI)

Czy

RFI konieczna Whiosek o
jest zmiana? wprowadzenie
zmiany
N
Nadawca
Jakie Odbiorca
dodatkowe
informacje sg
konieczne? Towary
Kontrola

bezpieczenstwa

Rysunek 5: Proces wystosowywania réznego rodzaju RFl przez organ nadzorczy

6 Whniosek o udzielenie informacji (RFI) Nalezy przejs¢ do etapu 7

7 Czy zmiana danych PLACI jest konieczna? Jezeli tak, nalezy wystosowac
RFI z rodzaju ,AMD” (zmiana)

Jezeli nie, nalezy przejs¢ do
etapu 8

8 Jakie dodatkowe informacje sg niezbedne? Nalezy wystosowac RFI
z rodzaju ,,RFI” z odpowiednim
kodem (zob. pkt 4.4.4.3)
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4.5 Whniosek o przeprowadzenie kontroli bezpieczenstwa
(RFS)

Jezeli wymagane sg dodatkowe dowody w celu okreslenia, czy istnieje ryzyko dla ochrony lotnictwa, lub jezeli
nie jest mozliwe okreslenie ryzyka w oparciu o dostepne informacje (w tym dodatkowe informacje uzyskane
w drodze RFI), organ celny zwrdci sie do przedsiebiorcy o przeprowadzenie kontroli bezpieczenstwa zgodnie
z obowigzujgcymi wymogami dotyczacymi tadunku i poczty wysokiego ryzyka (HRCM).

Chociaz EO moze nie we wszystkich przypadkach by¢ odpowiedzialny za faktyczne przeprowadzenie kontroli
bezpieczenstwa, odpowiedzialnos¢ za zapewnienie realizacji wniosku o przeprowadzenie kontroli
bezpieczenstwa spoczywa na EO. W takich przypadkach EO jest zatem odpowiedzialny za skontaktowanie sie
z podmiotem, operatorem lub organem odpowiedzialnym za dziatania zwigzane z kontrolg bezpieczenstwa
w odpowiedniej lokalizacji, aby zapewnic realizacje wniosku.

Zgodnie z przepisami UE dotyczacymi przywozonych fadunkdw lotniczych® kontrole w zakresie ochrony,
kontrole bezpieczenistwa oraz kontrole fadunku i poczty wysokiego ryzyka (HRCM) musza by¢ przeprowadzane
wytgcznie przez wyznaczonych przez UE przewoznikdw ACC3 i RA3 przy uzyciu srodkdéw i metod, w odniesieniu
do ktoérych zostali zatwierdzeni, jak okreslono w pkt 6.7.3 i 6.7.4 zatgcznika do decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005’.

W miejscach, w ktorych odstgpiono od stosowania przepisow UE dotyczacych przywozonych tadunkow
lotniczych®, przedsiebiorcy ipodmioty, operatorzy lub organy, na ktérych spoczywa obowigzek
przeprowadzania kontroli bezpieczenstwa, muszg odnosi¢ sie co najmniej do Srodkéw i metod opisanych
w podreczniku ICAO na temat ochrony lotnictwa, dok. 8973, pkt 13.5.6°.

Odpowiadajgc na komunikat zawierajacy wniosek RFS, przedsiebiorca:

— albo przedstawia potwierdzenie, ze taka kontrola bezpieczenstwa zostata juz przeprowadzona, oraz jej
wyniki (alarm — brak alarmu),

— albo przeprowadza kontrole bezpieczeristwa (lub zapewnia jej przeprowadzenie) oraz przedstawia
potwierdzenie, ze taka kontrola zostata przeprowadzona, i jej wyniki (alarm — brak alarmu)®.

Wysytajac komunikat z wnioskiem RFS, organ celny moze rozwazy¢ podanie przyczyny skierowania odestania do
operatora w celu przekazania mu doktadniejszych informacji pozwalajacych okresli¢, ktéra metoda kontroli
bezpieczenstwa jest najodpowiedniejsza do przeciwdziatania potencjalnemu ryzyku. W kazdym przypadku, gdy
nie jest to mozliwe ze wzgledu na poufnos¢ informacji, organ moze, w wyjgtkowych okolicznosciach,
zasugerowac szczegblng metode kontroli bezpieczeristwa HRCM.

W przypadku przesytek, ktére nie dotarty jeszcze do zaktadu przedsiebiorcy / nie znajdujg sie juz na terenie
zaktadu przedsiebiorcy, wtasciwy organ ioperator powinni uzgodni¢, ze przesytka zostanie przeniesiona do
miejsca, w ktérym dostepne sg odpowiednie urzgdzenia do przeprowadzenia kontroli bezpieczenstwa.

4.5.1 Wymogi w zakresie dostepnosci organizacyjnej i operacyjnej

Wszystkie podmioty muszg zapewni¢ niezbedng dostepnos¢ organizacyjng i operacyjng w nastepujgcy sposob:

Jako nadawca RFS organ celny musi zapewnic:

e catodobowa dostepnosé przez 7 dni w tygodniu,

e dostepnos¢ operacyjng oraz dane kontaktowe organu celnego (wraz z danymi krajowego organu
lotnictwa cywilnego, w zaleznosci od specyfiki systemu w danym panstwie).

6 System ACC3 — pkt 6.8 zatgcznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/1998.
7 Informacja niepubliczna.
8 Informacja niepubliczna.
° Informacja niepubliczna.

10 Wytyczne wspdlnej grupy roboczej ICAO-WCO ds. wyprzedzajgcej informacji o tadunku okreslone w dodatku do niniejszego dokumentu.
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Jako odbiorca RFS EO musi zapewni¢:

e catodobowy scentralizowany/pojedynczy punkt kontaktowy (w zaleznosci od modelu biznesowego)
czynny przez 7 dni w tygodniu oraz calodobowa dostepnos¢ przez 7 dni w tygodniu,

e EO musi ustanowi¢ operacyjne procesy odpowiedzi na wniosek w odpowiednim czasie,

e EO musi zapewnié, by dziatania nastepcze byty, w stosownych przypadkach, zgodne z odpowiednimi
przepisami dotyczgcymi ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie zrozporzadzeniem UE dotyczacym
ACC3/RA3/KC3 lub z podrecznikiem ICAO na temat ochrony lotnictwa, dok. 8973, pkt 13.5.6%%,

e EO musi zapewni¢ niezbedng dostepnos¢ informacji umozliwiajagcych uzyskanie wynikéow kontroli
bezpieczenstwa,

e w kontekscie wspdtpracy w ramach ICS2 lub w przypadku modelu pocztowego wyznaczeni operatorzy
w panstwie pochodzenia i przeznaczenia sg réwniez zobowigzani do komunikowania sie ze sobg w celu
usprawnienia procesu wymiany wszystkich wymaganych komunikatéw.

4.5.2 Stosowany jezyk

Za kazdym razem, gdy nadawcy i odbiorcy wnioskdéw postugujg sie tekstem dowolnym w ramach prowadzone;j
przez siebie wymiany informacji lub utrzymywanych miedzy sobg kontaktéw, zdecydowanie zaleca sie
stosowanie jezyka angielskiego (pozwoli to w szczegdlnosci unikngé sytuacji, w ktérych podmioty biorgce udziat
w danym procesie musiatyby poswiecac czas na ttumaczenie otrzymywanych wiadomosci).

whniosek kontroli

4.5.3 Komunikat zawierajacy o przeprowadzenie

bezpieczenstwa (IE3Q03)

4.5.3.1 Tres¢ komunikatu IE3Q03

Wystepuje Nazwa zgodnie z ICS2 Nazwa zgodnie z UKC
IE3Q03

1.1 Data wydania dokumentu Data wniosku RFS

1.1 Numer ewidencyjny (MRN) Numer ewidencyjny zgtoszenia PDS

1.1 Odpowiedzialne parnstwo cztonkowskie

1.1 Panstwo Panstwo cztonkowskie wydajace RFI

0.1 Przedstawiciel

1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI przedstawiciela (jezeli podano w zgtoszeniu

PDS)
0.1 (Spedytorski) dokument przewozowy
1.1 Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB,
numer przesytki pocztowej (510))

1.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu przewozowego

1.1 Zgtaszajacy

1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI zgtaszajgcego

1..99 Szczegoty wniosku w ramach odestania

1.1 Numer referencyjny wniosku Unikalny identyfikator wniosku w ramach odestania
w ramach odestania

0..1 Zalecana metoda kontroli Uzyte zostang kody ,,AOM”, ,CMD”, ,,EDD”, ,EDS”,
bezpieczeristwa HRCM ,ETD”, ,PHS”, ,VCK”, ,XRY”

1.1 Rodzaj wniosku Uzyty zostanie kod domysiny ,,RFS”

0.1 (Spedytorski) dokument przewozowy

0.1 Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB,

numer przesytki pocztowej (510))

u Informacja niepubliczna.
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Rodzaj

Rodzaj dokumentu przewozowego

4.5.4 Komunikat zawierajacy odpowiedZ na wniosek o przeprowadzenie
kontroli bezpieczenstwa (IE3R03)

Ze wzgledu na charakter procesu przekazywania PLACI (uzupetnianie danych jak najwczesniej) moga istniec
operacyjne powody utrudniajgce EO udzielenie odpowiedzi we wifasciwym czasie. Fakt ten pozostaje bez
uszczerbku dla zatozenia, ze tadunek i poczta nie zostang zatadowane na poktad do czasu, az zostanie udzielona
odpowiedz na wniosek RFS. W poszczegdlnych przypadkach organ celny moze podjg¢ decyzje o skontaktowaniu

sie z EO w celu uzyskania informacji o statusie wniosku.

4.5.4.1 Tres¢ komunikatu IE3R03

Wystepuje Nazwa zgodnie z ICS2 Nazwa zgodnie z UKC
IE3RO3
1.1 Data wydania dokumentu Data odpowiedzi na RFS
1.1 Numer ewidencyjny (MRN) Numer ewidencyjny zgtoszenia PDS
.1 Odpowiedzialne panstwo

cztonkowskie

Panstwo

Panstwo cztonkowskie wydajgce RFI

Przedstawiciel

Numer identyfikacyjny

Numer EORI przedstawiciela (jezeli podano w zgtoszeniu PDS)

(Kapitanski) dokument przewozowy

=lolrlel R
Rl R R R R

Numer referencyjny

Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB,
numer przesytki pocztowej (510))

1.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu przewozowego
1.1 Zgtaszajacy
1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI zgtaszajacego
1..99 Woyniki kontroli bezpieczennistwa HRCM
1.1 Numer referencyjny wniosku Unikalny identyfikator wniosku w ramach odestania
w ramach odestania
1.1 Wynik Uzyte zostang kody ,,1 — Brak alarmu” i ,,2 — Alarm”
2..9 Metoda przeprowadzania
kontroli bezpieczenstwa
1.1 Metoda Uzyte zostang kody ,,AOM”, ,CMD”, ,EDD”, , EDS”,

,ETD”, ,,PHS”, ,VCK”, ,XRY”

Informacje dodatkowe

W tym miejscu mozna poda¢ wszelkie informacje dodatkowe

Tekst

Rodzaj informacji

Uzyty zostanie kod domysiny ,R4”

Zatacznik binarny

Do odpowiedzi mozna zataczy¢ eCSD

Oznakowanie

Nazwa pliku

il el e R R
R R R O] | R

Wielozadaniowe rozszerzenia
poczty internetowej

0.1 Opis
0.1 (Spedytorski) dokument
przewozowy
1.1 Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB,
numer przesytki pocztowej (510))
1.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu przewozowego
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(organ celny)

4.5.5.1 Wystosowywanie RFS

Czy istnieje
potencjalne
ryzyko?

PLACI

y dostepie
s wyniki
kontroli
bezpieczenst
wa?

Czy mozliwy
jest dostep
do systemu
EO?

Ocena
zakonczona

Ocena

Pozyskanie
danych poprzez
dostep

RFS

Rysunek 6: Proces wystosowywania RFS przez organ nadzorczy

Czy zdanych PLACI wynika, ze istnieje potencjalne ryzyko dla
ochrony lotnictwa?

Czy informacje dotyczace kontroli bezpieczeristwa sg dostepne, np.
we wspdlnym repozytorium wramach pierwotnego zgtoszenia
PLACI (dane opcjonalne), i wystarczajgce?

Jezeli informacje na temat kontroli bezpieczenstwa sg dostepne,
nalezy okresli¢, czy informacje te sg wystarczajace (kompetencja
organu sprawdzajacego).

Ocena informacji (zob. pkt 4.5.5.2 Error! Reference source not
found.)

Czy dostep do systemu EO jest mozliwy?

Pozyskanie danych z systemu EO

Nalezy okresli¢, czy dostep do systemu EO moze dostarczyé
stosownych informacji na temat kontroli bezpieczenstwa, oraz czy

informacje te s3 wystarczajagce  (kompetencja organu
sprawdzajgcego).
Wystosowanie whniosku 0 przeprowadzenie kontroli

bezpieczenstwa (RFS)

Powiadomienie przewoznika (nieobstugiwane przez system)

Jezeli tak, nalezy przejs¢
etapu 2

Jezeli nie, nalezy wydaé AC

Jezeli tak, nalezy przejsc
etapu 3

Jezeli nie, nalezy przejsc
etapu 4

Jezeli tak, nalezy przejsc
etapu 5

Jezeli nie, nalezy przejsc
etapu 6 (RFS)

Jezeli tak, nalezy przejsc
etapu 3

Jezeli nie, nalezy przejsc
etapu 6

4.5.5 Etapowy przeglad procesu przeprowadzanego przez organ nadzorczy

do

do

do

do

do

do

do
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Ocena informacji (w tym informacji na temat kontroli bezpieczenstwa)

Czy istnieje

ryzyko dla
PLACI ochrony
lotnictwa?
T T
DNL

Czy informacje
wskazujg na
utrzymywanie
sie ryzyka?

RFS

Czy
przeprowadzono
kontrole
bezpieczenstwa?
Czy miat miejsce
alarm?

Czy z RFS wynika,
ze ryzyko sie
utrzymuje?

Ocena
zakonczona

Rysunek 7: Proces przeprowadzania oceny informacji przez organ nadzorczy

Czy zdanych PLACI, odnosnych informacji zainteresowanych
stron (w tym opcjonalnych informacji na temat przeprowadzone;j
kontroli bezpieczeristwa) wynika, ze nadal istnieje potencjalne
ryzyko dla ochrony lotnictwa?

Czy dostepne sg szczegdlne informacje na temat zagrozenia,
wskazujgce, e ryzyko utrzymuje sie niezaleznie od
przeprowadzonej kontroli bezpieczenistwa HRCM?

Przedsiebiorca zostanie poinformowany otym, na co nalezy
zwrécic¢ uwage.

Przedstawienie przedsiebiorcy powoddéw, dla ktérych na
okreslone kwestie nalezy zwrdci¢ uwage (tj. zapewnienie, aby
elementy uzasadniajgce kwestie, na ktdore nalezy zwrdci¢ uwage,
zostaty przekazane przedsiebiorcy), pomoie mu okresli¢
najodpowiedniejszg metode przeprowadzania kontroli
bezpieczenstwa majacej na celu wyeliminowanie potencjalnego
ryzyka.

Jezeli tak, nalezy przejs¢ do
etapu 2
Jezeli tak, nalezy

(alternatywnie)
etapu 6 (DNL)

przejs¢  do
Jezeli nie, nalezy wydaé AC

Jezeli tak, nalezy przejs¢ do
etapu 3 (RFS)

Jezeli nie, nalezy wydac AC
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Powiadomienie o szczegétowych danych wrazliwych odbedzie sie
poza systemem, adecyzja wtej sprawie zostanie podjeta
w zaleznosci od przypadku.

3 Przestanie RFS
4 Czy przeprowadzono kontrole bezpieczerstwa? Czy miat miejsce Jezeli tak, nalezy przejs¢ do
alarm? etapu 6 (DNL)

Jezeli nie, nalezy wydac AC

5 Czy z RFS wynika, ze ryzyko sie utrzymuje? Jezeli tak, nalezy przejs¢ do
etapu 6 (DNL)
Jezeli nie, nalezy wydac AC

6 Przestanie powiadomienia DNL
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4.6 Odmowa zatadunku (DNL)

Sytuacja, w ktdérej ma miejsce odmowa zatadunku, moze wystgpi¢ w nastepujacych przypadkach powodujacych
wydanie polecenia o odmowie zatadunku przez organ (celny) panstwa cztonkowskiego za posrednictwem
okreslonego komunikatu:

— przypadek 1: jezeli wyprzedzajgca informacja otadunku odpowiada konkretnemu scenariuszowi
wywiadowczemu lub scenariuszowi zagrozenia wskazujgcemu na bezposrednie zagrozenie dla ochrony
lotnictwa (tj. ,bomba w pudetku”),

— przypadek 2: jezeli wtrakcie procesu rozpatrywania RFS'? wtadunku zostanie zidentyfikowany
przedmiot niebezpieczny.

Zgodnie z odpowiednig obowigzujgcg normg oraz zalecanymi praktykami okreslonymi w zatgczniku 17
i podreczniku ICAO na temat ochrony lotnictwa, dok. 8973, w odniesieniu do postepowania w sytuacji
bezprawnej ingerencji® muszg istnie¢ protokoty odnoszace sie do przypadkéw bezposredniego zagrozenia dla
statku powietrznego wywotanego przez lotniczy tadunek towarowy.

Wszystkie podmioty muszg zapewnic niezbednga dostepnos¢ organizacyjng i operacyjng w nastepujgcy sposob:

Jako nadawca powiadomienia DNL organ (celny) panstwa cztonkowskiego musi zapewni¢:

e catodobowa dostepnosé przez 7 dni w tygodniu,

e dostepnosé operacyjng oraz dane kontaktowe organu celnego, krajowego organu lotnictwa cywilnego
lub innego organu krajowego zaangazowanego w takg sprawe, w zaleznosci od specyfiki systemu
w danym panstwie.

Jako odbiorca powiadomienia DNL EO musi zapewnic:

e catodobowy scentralizowany/pojedynczy punkt kontaktowy (w zaleznosci od modelu biznesowego)
czynny przez 7 dni w tygodniu oraz catodobowg dostepnos¢ przez 7 dni w tygodniu,

e EO musi ustanowi¢ operacyjne procesy reakcji na DNL,

e w kontekscie wspdtpracy w ramach ICS2 lub w przypadku modelu pocztowego wyznaczeni operatorzy
w panstwie przeznaczenia i pochodzenia sg réwniez zobowigzani do komunikowania sie ze sobg w celu
wsparcia DNL.

4.6.1 Stosowany jezyk

Za kazdym razem, gdy nadawcy i odbiorcy wnioskdéw postugujg sie tekstem dowolnym w ramach prowadzone;j
przez siebie wymiany informacji lub utrzymywanych miedzy sobg kontaktéw, zdecydowanie zaleca sie
stosowanie jezyka angielskiego (pozwoli to w szczegdlnosci unikngé sytuacji, w ktérych podmioty biorgce udziat

w danym procesie musiatyby poswiecac czas na ttumaczenie otrzymywanych wiadomosci).

4.6.2 Komunikat zawierajgcy wniosek DNL (odmowa zatadunku) (IE3Q01)

4.6.2.1 Tres¢ komunikatu IE3Q01

Wystepuje | Klasa/element danych Wyjasnienie
IE3Q01
1.1 Data wydania dokumentu Data wniosku DNL
1.1 Numer ewidencyjny (MRN) Numer ewidencyjny zgtoszenia PDS
1.1 Odpowiedzialne panstwo cztonkowskie

12 powiadomienie DNL wydane w trakcie procesu rozpatrywania RFS pociagga za sobg bezzwtoczna reakcje EO.

13 Zatacznik 17 rozdziat 5. Zarzadzanie reakcjg na akty bezprawnej ingerencji — dok. 8973 rozdziat 17. Zarzadzanie kryzysowe i reakcja na
akty bezprawnej ingerencji — informacja niejawna.

Data: 24.01.2020 35/45 Wersja dokumentu: 1.15



ICS2 Wytyczne UE dotyczgce protokotéw odestart w zakresie tadunkéw lotniczych

Panstwo Panstwo cztonkowskie wydajgce DNL

Przedstawiciel

Numer identyfikacyjny Numer EORI przedstawiciela (jezeli podano w zgtoszeniu PDS)

(Spedytorski) dokument przewozowy

Plel e e
Rl R R R R

Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB,

numer przesytki pocztowej (510))

1.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu przewozowego

0.1 Zgtaszajacy

1.1 Numer identyfikacyjny Numer EORI zgtaszajgcego

1.1 Dane szczeg6towe dotyczace odmowy

zatadunku

0.1 (Spedytorski) dokument przewozowy

1.1 Numer referencyjny Numer referencyjny dokumentu przewozowego (HAWB,
numer przesytki pocztowej (510))

1.1 Rodzaj Rodzaj dokumentu przewozowego

4.6.2.2 Dane szczegdtowe dotyczqce odmowy zatadunku

Klasa ta bedzie zawiera¢ numer referencyjny HAWB lub numer przesytki pocztowej (5S10) dotyczacy przesyiki,
dla ktérej wydano DNL. Nie bedzie to miato wptywu na inne przesytki spedytorskie objete tym samym
zgtoszeniem PDS, dla ktdrych nie wydano DNL, iw odniesieniu do tych przesytek zostanie wystosowane
powiadomienie AC.

4.6.3 Etapowy przeglad procesu przeprowadzanego przez organ nadzorczy
(organ celny)

Czy istnieje

ryzyko dla N Ocena
PLACI ochrony zakoniczona
otnictwa?
T
2
DNL
Rysunek 8: Proces wydawania DNL przez organ nadzorczy
1 Czy istnieje bezposrednie zagrozenie dla ochrony lotnictwa? Jezeli tak, nalezy przejs¢ do etapu 2
(DNL)
Jezeli nie, nalezy wydac AC
2 Przestanie powiadomienia DNL
3 Powiadomienie przewoznika (nieobstugiwane przez system)
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4.6.4 Procedury postepowania w przypadku wydania DNL

4.6.4.1 Organ celny wydajgcy DNL

Organ celny wydajacy DNL przekazuje odpowiedzialnosé krajowemu wtasciwemu organowi ochrony
lotnictwa cywilnego.

Kontakt z EO nawigze odpowiedzialny organ krajowy.

4.6.4.2 Odbiorca powiadomienia o odmowie zatadunku

Nalezy bezzwtocznie ustali¢ lokalizacje przesytki wysokiego ryzyka, w odniesieniu do ktérej wydano
powiadomienie o odmowie zatadunku.

Nalezy zapewni¢ uruchomienie wszystkich stosownych protokotéw reagowania w sytuacjach zagrozen
oraz procesdéw bezpieczenistwa (tj. przekaza¢ potencjalnemu przewoznikowi lotniczemu, innemu
przedsiebiorcy, podmiotowi obstugujagcemu tadunek itp. informacje dotyczace bezpieczerstwa).

W stosownych przypadkach iw zaleznosci od okolicznosci w danym miejscu nalezy wystosowac
powiadomienie do stosownych organdw (lokalnych organdw ds. bezpieczerstwa).

4.6.4.3 Wrtasciwy organ / wtasciwe organy okreslone w unijnych lub krajowych przepisach

Organy te powinny przeprowadzi¢ nastepujgce dziatania:

przeprowadzi¢ ocene mozliwych przysztych konsekwencji zidentyfikowanego ryzyka, wtym
namierzania przesytek o podobnych cechach za posrednictwem procesu analizy ryzyka
z wykorzystaniem UE-PLACI lub innych odnosnych instrumentow;

dokonaé¢ proby wymiany informacji oryzyku ze wszystkimi potencjalnie zaangazowanymi
przedsiebiorcami w celu umozliwienia szybkiej identyfikacji podobnego ryzyka;

nawigza¢ wspoétprace zinnymi organami krajowymi potencjalnie zaangazowanymi w zmniejszanie
przysztego ryzyka;
zapewni¢ pomoc przedsiebiorcy w zarzadzaniu sytuacjg, w ktérej wydano powiadomienie o odmowie

zatadunku;

nawigza¢ wspodtprace z whasciwymi organami innych panstw cztonkowskich UE, bezposrednio lub za
posrednictwem europejskich instytucji (np. komitetu regulacyjnego AVSEC);

wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego ds. lotnictwa cywilnego bedzie prowadzi¢ wspodtprace
zréwnowaznym organem panstwa, w ktorym zidentyfikowano przesytke bedacg przedmiotem
powiadomienia o DNL i z ktdrego przesytka ta pochodzita.
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5 PROCEDURY AWARYJNE (DO OPRACOWANIA)

W przypadku braku dostepu do systemu beda obowigzywaé te same procedury, ale bez wsparcia ze strony
narzedzi IT.

[Srodki facznosci zostang dodane po ustanowieniu planu ciggtosci dziatania.]
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6 DODATKI

6.1 Dodatek 1: Procesy pocztowe

Niniejszy dodatek stuzy okresleniu poszczegdlnych etapdow, ktdre nalezy przeprowadzi¢ w przypadku modelu
pocztowego, i jest zgodny z ogélnymi wytycznymi przedstawionymi powyzej.

Zainteresowanymi stronami w procesie pocztowym sg:

organy celne panistwa pochodzenia;
organy celne panstwa przeznaczenia;
krajowe organy lotnictwa cywilnego;
linie lotnicze;

urzedy pocztowe panstwa pochodzenia;
urzedy pocztowe panistwa przeznaczenia;

kazda zainteresowana strona zaangazowana w tfancuch dostaw (podmiot zapewniajacy obstuge
naziemng, agent celny, generalni przedstawiciele handlowi).

W celu uproszczenia w dokumencie stosuje sie nastepujgcg terminologie:

6.1.1

operator pocztowy w panstwie pochodzenia: DO O;
organy celne w panstwie pochodzenia: organy celne A;
operator pocztowy w panstwie przeznaczenia: DO D;
organy celne w panstwie przeznaczenia: organy celne B;

przesytka pocztowa lub towar pocztowy oznacza ,przesytke spedytorska” (do celéw celnych/AVSEC).
Paczka pocztowa oznacza ,przesytke kapitanska”.

Etapowe wytyczne dla urzedéw pocztowych w panstwach niebedgcych
cztonkami UE:

Moizliwie najszybsze przekazanie ITMATT do urzedu pocztowego przeznaczenia
Przed przestaniem komunikatow ITMATT do DO D DO O powinien sprawdzi¢, czy:

o minimalne wymagane elementy danych ,7+1” zostaty uzupetnione zgodnie ze specyfikacjami
technicznymi UE;

o wszystkie niezbedne mozliwe dokumenty sg dostepne, aby uzasadnic¢ charakter tadunku;

o struktura komunikatu jest dostosowana do zalecen okreslonych w normach UPU, co ma na celu
zachowanie zgodnosci z oczekiwanym poziomem jakosci danych;

o zgodnie z konwencjg UPU jezykiem stosowanym w komunikatach ITMATT jest:
— jezyk angielski
— jezyk francuski
— lub jezyk paistwa przeznaczenia®.
Mozna rozwazy¢ rézne terminy na przestanie danych w zaleznosci od rodzaju przeptywu:

o dane miedzy przedsiebiorcami ikonsumentami (handel elektroniczny) oraz dane miedzy
przedsiebiorcami przesyta sie wowczas, gdy tylko sg one dostepne. W takich przypadkach

14

Transliteracja przewidziana w ICS2, wersja 2.
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komunikaty ITMATT mogg zosta¢ przestane, zanim towar zostanie fizycznie wprowadzony do
tancucha dostaw. Urzad pocztowy pochodzenia musi nastepnie zapewnié, aby przesytka zostata
faktycznie odebrana w pocztowym tancuchu dostaw (towary podazajg za danymi);

o dane ITMATT miedzy konsumentami mozna jedynie przesta¢ najwczesniej w urzedzie pocztowym
(technologia OCR, uchwycenie obrazu, forma elektroniczna), a najpdzniej w wyjsciowym urzedzie
wymiany.

2. Oczekiwanie na odpowiedz od organu celnego B

Poniewaz niektore odpowiedzi bedg wymagaty wiecej czasu, operator pocztowy moze zechcie¢ odtozyc
przesytki na 120 minut ze wzgledu na kontekst operacyjny, w tym pdzne przestanie danych ITMATT. Pozostaje
to bez uszczerbku dla mozliwych przypadkow, w ktorych RFI, RFS lub DNL mogg zosta¢ wydane na pdzniejszym
etapie, a operator pocztowy bedzie musiat udzieli¢ odpowiedniej odpowiedzi.

Fizyczna
lokalizacja

Wyznaczony operator w panstwie pochodzenia

Podmiot
T i i B bt S tbbiy Oddziat------ p iajaey Linie
Trasa towaru do krajowej L .

L | N poczty lotniczej obstuge lotnicze
sieci pocztowej wymiany y

Komunikaty EAD ITMATT ITMREF

ﬂﬂ|:> odpowied
Zgtoszenie organu

celne celnego
przeznaczenia

Whiosek o J
przeprowad:t

enie kontroli DNL GO
bezpieczenst
wa

Odmowa
zatadunku
Procedura Procedura Procedura
awaryjna awaryjna awaryjna

3. Konsolidacja przesytek

e Skanowanie identyfikatora kazdej przesytki (kodu kreskowego S10) oraz sprawdzenie, czy operacyjny
system informatyczny otrzymat komunikat ,,Ocena zakonczona”.

e Jezeli system informatyczny otrzyma komunikat ,Ocena zakoriczona” (AC), przesytka moze zostac
skonsolidowana.

e  Przesytki usuwa sie z tadunku, jezeli system informatyczny wskazuje:
o ,Whniosek o udzielenie informacji”;
o ,Wniosek o przeprowadzenie kontroli bezpieczerstwa”;
o ,0dmowa zatadunku”;

o ,Brak odpowiedzi AC".

4

Wazny komunikat: konsolidowane sg wytgcznie przesytki o statusie ,,Ocena zakonczona”.

4. Utworzenie komunikatu PREDES i przestanie go do urzedu pocztowego przeznaczenia

5. Obstuga komunikatéw zawierajacych odestanie

a) Komunikat RFI (wniosek o udzielenie informacji)
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Przetwarzajac wniosek RFI, DO O powinien zapewni¢ poziom kompetencji wystarczajacy do zarzadzania
poszczegdlnymi wnioskami w formacie tekstowym.

e DO O otrzymuje komunikat RFI, aby wprowadzit zmiany w poczgtkowych danych:

o przyktad: ,Z2ZZZZ" to nazwa miasta;

o DO O moze sprawdzi¢ inny system informatyczny, aby zweryfikowa¢ odnosny element
danych, lub podja¢ prébe kontaktu z nadawcg w celu zapytania o wtasciwg wartos¢;

o jezeli whasciwa wartosé zostata zidentyfikowana, dane ITMATT modyfikuje sie i ponownie
przesyta do DO D.

e DO O otrzymuje komunikat RFI, aby dodat informacje:
o przyktad: podanie numeru telefonu;
o DO O kontaktuje sie z nadawca w celu zgromadzenia stosownych informacji dodatkowych;

o jezeli uzyskano informacje dodatkowe, dane wprowadza sie do formularza odpowiedzi na RFI
i bezzwtocznie przesyta do urzedu pocztowego przeznaczenia.

e DO O otrzymuje komunikat RFIl, aby dostarczyt dodatkowe dokumenty (inne niz deklaracja dotyczaca
ochrony przesytki):

o przyktad: faktura za tadunki handlowe;
o operator A kontaktuje sie z nadawcg w celu uzyskania stosownych dokumentéw;

o jezeli uzyskano dokument (na przyktad jako plik PDF), zatgcza sie go do komunikatu
zawierajacego odpowiedZ na RFl iniezwlocznie przesyta do urzedu pocztowego
przeznaczenia.

e DO O otrzymuje komunikat RFIl, aby dostarczyt kopie deklaracji dotyczgcej ochrony przesytki®®

(komunikat z zapytaniem, czy mozliwe jest jej przekazanie, jesli jest dostepna):

o niektére DO O przeprowadzajg kontrole bezpieczenstwa ochrony lotnictwa juz na wczesnym
etapie procesu; w takich przypadkach deklaracje dotyczacg ochrony przesytki mozna
dostarczy¢ na poziomie przesyiki.

e Jezeli po uptywie rozsadnej ilosci czasu (2 godziny) nie mozna uzyska¢ informacji, DO O wskazuje ten
stan rzeczy w formularzu odpowiedzi na RFI iprzesyta odpowiedZz na RFI do DO D wcelu
poinformowania organu celnego B.

e Jezeli informacji nie mozna uzyska¢ w ogdle, DO O moze wskazaé ten stan rzeczy w formularzu
odpowiedzi na RFl i przesta¢ odpowiedz na RFl do DO D.

e  Oczekiwanie na komunikat ,Ocena zakoriczona” po przestaniu odpowiedzi na RFI:

o przesytke taduje sie na poktad statku powietrznego dopiero po otrzymaniu komunikatu
,0cena zakorniczona”;

o W pozniejszej kolejnosci mogg pojawic sie dodatkowe komunikaty RFI, RFS lub DNL.

b) Komunikat RFS (wniosek o przeprowadzenie kontroli bezpieczerstwa)

e Organ celny B wysyta komunikat RFS wytgcznie w przypadkach, w ktorych procedura przeprowadzenia
kontroli bezpieczenstwa tadunku ipoczty wysokiego ryzyka jest niezbedna w celu zakonczenia
poczgtkowej oceny ryzyka.

e Whniosek ten jest zgodny z unijnymi i miedzynarodowymi przepisami AVSEC.

e Przesytki pocztowe tego rodzaju nalezy poddaé kontroli bezpieczenstwa zgodnie z okreSlonymi
instrukcjami. W DO O muszg istnie¢ procedury stuzgce zapewnieniu, aby kontrola bezpieczenstwa
tadunku i poczty wysokiego ryzyka byta mozliwa do przeprowadzenia. (Urzad pocztowy pochodzenia
musi posiadac¢ procedury majace na celu odniesienie sie do ewentualnego RFS poprzez zapewnienie
wymaganej kontroli bezpieczenstwa). Konsekwencjg braku takich procedur bytoby nieprzyjecie tej

B jak wczesniej podkreslono, nie istnieje hierarchia zgtoszen. W zwigzku z tym RFI moze teoretycznie pojawic sie pdzniej niz RFS.
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przesytki przez linie lotnicze (do czasu zaistnienia mozliwosci przeprowadzenia kontroli
bezpieczenstwa HRCM).

Po kontroli bezpieczenstwa wypetnia sie komunikat odpowiedzi na RFS i przesyta go do DO D w celu
poinformowania organu celnego B o wynikach kontroli bezpieczenstwa.

Kontrole bezpieczenstwa HRCM przeprowadza wytgcznie podmiot, operator lub przewoznik lotniczy,
ktory przestrzega unijnych przepiséw AVSEC.

Oczekiwanie na komunikat ,,Ocena zakoriczona” po przestaniu odpowiedzi na RFS:

o Przesytke taduje sie na poktad statku powietrznego dopiero po otrzymaniu komunikatu
,0cena zakonczona”.

c¢) Komunikat DNL (Odmowa zatadunku)

DNL jest zawsze sytuacjg zagrozenia, potencjalng ,bomba w pudetku”. Wymaga wdrozenia procedur
awaryjnych zgodnie zzasadami obowigzujgcymi w placdwce pocztowej. W przypadku takiego
zdarzenia niezbedne jest, aby wszystkie zainteresowane strony na obu koricach ogdlnoswiatowego
pocztowego taricucha dostaw zostaty o nim poinformowane.

Komunikacja musi przebiec w 2 etapach:
o Etap 1: organ celny B pilnie wystosowuje powiadomienie ostrzegawcze:
= DO Dinterweniuje, ostrzegajac DO O;

= wiasciwe organy w panistwie pochodzenia mogg przyspieszy¢ dochodzenie, aby
przesledzi¢ pochodzenie przesytki pocztowej az do jej nadawcy.

o Etap 2: DO O musi dotozy¢ wszelkich staran, aby jak najszybciej zidentyfikowaé ,,uwiktang”
przesytke pocztowg na poziomie placéwki, w ktorej przesytka jest przechowywana, stosujgc
procedure oddzielenia tej przesytki oraz procedure ochrony pracownikéw i placéwki. Mozna
przewidzie¢ ustanowienie réwnolegtego planu komunikacji ze wszystkimi placéwkami, ktére
byty zaangazowane w trase przedmiotowej przesytki pocztowej.

Porozumienie z liniami lotniczymi

Nalezy przewidzie¢ dwustronne porozumienie zliniami lotniczymi, ktére musiatyby zostac¢
poinformowane, ze partie towaru otrzymaty status oceny zakoriczonej w odniesieniu do przesytek
pocztowych stanowiacych fadunek.

Miedzy liniami lotniczymi iwyznaczonymi operatorami muszg istnie¢ standardowe protokoty
komunikacji lub procedury biznesowe, aby byli oni w stanie poinformowac¢ przewoznikéw lotniczych
0 poznym dotarciu RFS i DNL i sktoni¢ ich do dziatania. Istnieje mozliwos¢, ze wyznaczony operator
otrzyma RFS lub DNL po tym, jak przesytka zawierajgca poczte zostanie przekazana przewoznikowi
lotniczemu.

Etapowe wytyczne dla urzedow pocztowych w panstwach UE

Otrzymanie komunikatow ITMATT

Konwersja komunikatow ITMATT na komunikaty F43 iprzestanie ich do organu celnego
przeznaczenia

zalecenie: nalezy wprowadzi¢ wszystkie dostepne dane ITMATT (opcjonalne elementy danych) do
komunikatu F43 w celu ograniczenia liczby potencjalnych RFI, RFS.

W przypadku otrzymania odestan (na przyktad RFI)

nalezy oceni¢, czy kwestie, ktérej dotyczy RFl, mozna rozwigza¢ juz w urzedzie przeznaczenia (na
przyktad: system informatyczny w urzedzie przeznaczenia tworzy btedne wartosci w komunikacie F43);
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jezeli kwestia, ktdrej dotyczy wniosek, jest mozliwa do rozwigzania, nalezy wypetni¢ nowy komunikat
F43 i przesta¢ go ponownie do organu celnego przeznaczenia.

Przekazanie komunikatu , Ocena zakoriczona”, RFI, RFS, DNL stosownie do przypadku do urzedow
pocztowych pochodzenia

Otrzymanie odpowiedzi na RFI/RFS lub powtérnych komunikatéw ITMATT

Przestanie odpowiedzi (por. pkt 5) do organu celnego przeznaczenia

Otrzymanie komunikatow PREDES

Konwersja komunikatéw PREDES na komunikaty F44!¢ iprzestanie ich do organu celnego
przeznaczenia

6.1.3 Mapa procesow

6.1.3.1 Procesy operacyjne

Na dwdch ponizszych schematach przedstawiono trase przesytki pocztowej wzdtuz taricucha dostaw od chwili,
w ktorej zostaje ona wprowadzona do sieci, do momentu dostarczenia jej do odbiorcy. Na schematach
umieszczono réwniez powigzane komunikaty, ktére umozliwiajg $ledzenie:

przesytek wymienianych miedzy operatorami pocztowymi (przypadki EMS lub EMSEVTY);

wysytek (PREDES, RESDES) oraz przesytek (PRECON, RESCON) wymienianych miedzy operatorami
pocztowymi;

przesytek, jezeli pojemniki sg przekazywane miedzy liniami lotniczymi a operatorami pocztowymi
(CARDIT, RESDIT).

Najwazniejszg informacjg wynikajaca z tych dwdch schematéw jest to, ze za posrednictwem komunikatéw
EMSEVT operatorzy pocztowi majg technicznie mozliwos¢ Sledzenia przesytki wzdtuz catego taricucha dostaw,
o ile posiadajg niezbedne narzedzia informatyczne i systemy informacyjne. W przypadku niektérych rodzajow
przeptywow, takich jak przeptywy EMS i paczek, stosuje sie juz takg praktyke. UPU pracuje nad zastosowaniem
tej procedury do przeptywow matych paczek zawierajgcych towary.

16

W przypadku gdy komunikat PREDES obejmuje wytacznie przesytki z korespondencja, w odniesieniu do ktérych obowigzuje

zwolnienie z wprowadzania danych PDS zgodnie z obowigzujgcymi przepisami celnymi, komunikat F44 nie jest wymagany.

7 EMSEVT - 0golny system $ledzenia i lokalizacji.
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PANSTWO A
Wyznaczony operator w paristwie pochodzenia 1 Port lotniczy w paristwie
Depozyt urzedu
pocztowego
Sie¢ Operacje Oddziat Podmiot
Proces fizyczny —— | Siecplaco > ) » Urzad —p Uperede — zapewniajgcy ——» Linie ————»
Internet s placéwek . organu poczty )
konsolidacji K wymiany o obstuge lotnicze
sortujacych celnego lotniczej .
naziemna
Umowa odbioru
PREDES PRECON
Pocztowe RESDIT
k ikaty EDI
omunikaty CARDIT (74/6/24)
Komunikaty o
przypadkach EMS EMA EMB/EMC
Rysunek 9: Proces w parnistwie A
PANSTWO B
Wyznaczony operator w panstwie przeznaczenia
Podmiot
Oddziat Operacje
- . — zapewniajacy -+ —— > Uzad ——» perad —» Sie¢ placowek— Sieé placdwek ——» . ,
Linie lotnicze obstu poczty wymian organu sortujacych dystrybudii Klient koricowy
X 8% lotniczej v v celnego hacy ystrybud
naziemna
RESCON RESDES
RESDIT
(40/41/42/21)
EMD/EME/E
K/IF / EMG EMH/EMI

Rysunek 10: Proces w paristwie B
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6.2 Dodatek 2: Wytyczne wspdlnej grupy roboczej ICAO-WCO
ds. wyprzedzajacej informacji o tadunku

Koniec dokumentu
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