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Általános jogi nyilatkozat  

  

Jellegénél fogva ezen útmutató célja a magyarázat és a szemléltetés. A vámügyi jogszabályok elsőbbséget 
élveznek ezen útmutató tartalmával szemben, és azokat minden esetben tanulmányozni kell. Az uniós 
jogszabályok hiteles szövege az Európai Unió Hivatalos Lapjában kihirdetett szöveg. Létezhetnek nemzeti 
szintű utasítások is.  

  

A szövegezési eljárás  

  

Ezt az útmutatót a Vám 2020 program keretében a légiáru-védelmi projektcsoport (CPG/036) dolgozta ki. 
Az útmutatót a Vámszakértői Csoport – Ellenőrzések és Kockázatkezelés (CEG-CRM) hagyta jóvá. 
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MEGJEGYZÉS: Valamennyi jóváhagyóra szükség van. Valamennyi jóváhagyóról nyilvántartást kell vezetni. A 

listában szereplő felülvizsgálók mindegyikére szükség van, kivéve, ha kifejezetten választhatóként vannak 
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Elnevezés Feladatkör Művelet Dátum 
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1 Ezt a dokumentumot a Vám 2020 program keretében működő légiáru-védelmi projektcsoport készítette (a vámügyek és a polgári repülés, 

az áruszállítók európai szövetsége (EEA), a PostEurop, az IATA és az UPU képviselői). A Mobilitáspolitikai és Közlekedési Főigazgatóság 
mindvégig jelen volt, és nagymértékben támogatta ezt a munkát. 
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1 BEVEZETÉS 

1.1 Cél 

E dokumentum célja, hogy operatív szempontból részletesebb útmutatást nyújtson és dolgozzon ki az ICS2 
beterjesztési protokolljai vonatkozásában az ICS2 2021. március 15-re tervezett 1. kiadásához.  

Ez a dokumentum a vámügyi és polgári légiközlekedés-védelmi közösségek által a vámügyi és a polgári 
légiközlekedés-védelmi jogszabályok koherenciájának és összehangolásának biztosítása érdekében közösen 
kidolgozott, a berakodás előtti előzetes rakományinformációk (PLACI) uniós kockázatértékelési eljárása 
keretében a légi árukra és postai küldeményekre vonatkozó beterjesztési protokollokra épül. Célja, hogy 
iránymutatást nyújtson azon lépések és intézkedések megszervezéséhez, amelyeket az érintett érdekelteknek 
meg kell tenniük ahhoz, hogy a protokollok hatékonyan reagáljanak a berakodás előtti előzetes 
rakományinformációk (PLACI) benyújtását követően esetlegesen felmerülő beterjesztésekre. Figyelembe véve a 
vámügy és a polgári légiközlekedési közösségek szerepét és felelősségi köreit, el kell kerülni a szükségtelen 
átfedéseket, és az üzleti folyamatok szükségtelen megzavarása nélkül meg kell szüntetni az esetleges biztonsági 
hiányosságokat.  

Ez az iránymutatás az ICS2 átfogó végrehajtási útmutató-gyűjteményének is szerves részét fogja képezni.  

1.2 Alkalmazási kör 

Ez a dokumentum operatív iránymutatást nyújt az EU ICS2 rendszerén belül végrehajtott légiáru-védelmi 
beterjesztési folyamathoz és az érintett felek működési környezetéhez. Ismerteti továbbá a tartalékeljárásokat 
és kommunikációs csatornákat azokra az esetekre, ha az ICS2 informatikai komponensei (a vámhatóságok és a 
gazdasági szereplő részéről) nem állnak rendelkezésre a folyamatok automatizált végrehajtására. 

A dokumentum nem terjed ki az ICS2 rendszer alkalmazásának egyéb részeire, úgymint: a belépési gyűjtő 
árunyilatkozat (ENS) benyújtása és a kapcsolódó adatokra vonatkozó követelmények, az ENS-bejelentések 
hitelesítése, elutasítása és nyilvántartásba vétele, a beterjesztések és a kockázatértékelési eredményekről szóló 
üzenetek részletes tartalma, a vámhatóságok közötti kockázatértékelési eljárások stb. Ezekre a szempontokra 
az ICS2 végrehajtási útmutató-gyűjteményének más dokumentumai térnek ki. 

1.3 Célközönség 

A dokumentum célközönségét a következők alkotják: 

 a tagállamok képviselői;  

 a szakmai szövetségek képviselői és tagjai; 

 az ICS2 projektben részt vevő bármely személy; 

 minden olyan személy, aki ENS-t nyújt be. 

1.4 A dokumentum felépítése 

A dokumentum a következő fejezetekből áll: 

 1. fejezetError! Reference source not found. – Error! Reference source not found.: ismerteti a 
dokumentum alkalmazási körét és célját; 

 2. fejezet – Error! Reference source not found.: ismerteti az ICS2 projekt, a PLACI adatok és a 
beterjesztések hátterét; 

 3. fejezet – Error! Reference source not found.: ismerteti az alkalmazandó uniós jogszabályokat; 

 4. fejezet – Error! Reference source not found.: részletesen leírja a beterjesztési folyamatot, a kicserélt 
üzeneteket és a használandó kódokat; 

 5. fejezet – Error! Reference source not found.: ismerteti az informatikai rendszerek elérhetetlensége 
esetén követendő eljárást; 
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 Error! Reference source not found. – részletes útmutatást nyújt a postai szolgáltatók számára. 

 Error! Reference source not found.. 
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1.5 Referenciadokumentumok és alkalmazandó 
dokumentumok 

1.5.1 Referenciadokumentumok 

Hiv. Cím Hivatkozás Verzió Dátum 

R01 
Az ICS2 közös funkcionális 
rendszerspecifikációi 

ICS-CFSS 1.14 2019. 11. 29. 

R02 
Az ICS2 általános üzenet-végrehajtási 
útmutatója  

 meghatározandó  

R03 ICS2 üzletmenet-folytonossági terv  meghatározandó  

R04 
A WCO és az ICAO közös vezérelvei a 
berakodás előtti előzetes 
rakományinformációkhoz 

   

R05 
A Bizottság C(2015)8005 végrehajtási 
határozata 

   

R06 
A Bizottság (EU) 2015/1998 végrehajtási 
rendelete 

   

R07 
Az ICAO légiközlekedés-védelmi kézikönyve, 
8973. sz. dokumentum 

   

R08     

R09     

1. táblázat: Referenciadokumentumok 

1.6 Rövidítések és betűszavak 

Rövidítés/betűszó Fogalommeghatározás 

AC Értékelés lezárva 

ACC3 
Harmadik ország repülőteréről az Unió területére árut vagy postai küldeményt 
szállító légi fuvarozó 

AVSEC A légi közlekedés védelme 

CFSS Általános funkcionális rendszerspecifikációk 

CSD Szállítmányvédelmi nyilatkozat 

DNL Nem berakodható 

DO D Kijelölt szolgáltató a rendeltetési helyen 

DO O Kijelölt szolgáltató a származási helyen 

eCSD Elektronikus szállítmányvédelmi nyilatkozat 

ENS Belépési gyűjtő árunyilatkozat 

EO Gazdasági szereplő 

EU Európai Unió 

FoS Szabványkeret 

GHA Földi kiszolgáló 

HAWB Házifuvarlevél 

HRCM Magas kockázatú áru és postai küldemény 

ICAO Nemzetközi Polgári Repülési Szervezet 

ICS2 Második importellenőrzési rendszer 

IE Információcsere 

IED Rögtönzött robbanószerkezet 
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IID Rögtönzött gyújtószerkezet 

JWGACI 
Az ICAO és a WCO előzetes rakományinformációkkal foglalkozó közös 
munkacsoportja 

KC3 Harmadik országbeli ismert feladó 

MAWB Főfuvarlevél 

MS Tagállam 

PLACI Berakodás előtti előzetes rakományinformációk 

RA3 Harmadik országbeli meghatalmazott ügynök 

RFI Információkérés 

RFS Átvizsgálás kérése 

UPU Egyetemes Postaegyesület 

WCO Vámigazgatások Világszervezete 

2. táblázat: Rövidítések és betűszavak 

1.7 Fogalommeghatározások 

Fogalom Fogalommeghatározás 

ACC3 
Harmadik ország repülőteréről az Unió területére árut vagy postai küldeményt 
szállító légi fuvarozó. 

PLACI adatok 
A berakodás előtti előzetes rakományinformációk (PLACI) magukban foglalják a 
feladó nevét és címét, a címzett nevét és címét, a csomagok számát, a bruttó 
tömeget, az áruk megnevezését és a fuvar hivatkozási számát (HAWB/MAWB). 

PLACI kockázatértékelés 

A légi áru berakodása előtt a kockázatértékelési eljárás akkor indul el, amikor 
az előírt legalább 7+1 PLACI adat beérkezik. A folyamat kizárólag az 
összeszerelt rögtönzött robbanószerkezet (IED) vagy rögtönzött 
gyújtószerkezet (IID), azaz a légi jármű fedélzetén elhelyezett „csomagbomba” 
közvetlen légi közlekedési kockázatának feltárására összpontosít, amely a 
repülőgép megsemmisüléséhez és/vagy emberéletek kioltásához vezethet. A 
PLACI-elemzésnek ezért nem célja, hogy értékelje vagy megerősítse az ellátási 
lánc szereplői által alkalmazott légiközlekedés-védelmi intézkedések 
hatékonyságát, továbbá az sem, hogy mérje e rendelkezések betartását vagy 
megkettőzze azokat. A légi szállítás (általános rakomány, postai küldemények, 
gyorspostai küldemények) esetében a berakodás előtti kockázatértékelés a fent 
leírtaktól eltérő védelmi és biztonsági kockázatokat is feltárhat. Bár ezt az 
eredményt az érkezés előtti szakaszban végzett kockázatértékelés további 
folyamata során figyelembe veszik, nem gátolja meg, hogy az árukat az EU-ba 
való indulás pontján felrakodják a repülőgépre. 

Postai küldemény 
Az Egyetemes Postaegyesület egyezményének rendelkezései alapján postai 
szolgáltató által vagy felelőssége alatt továbbított postai csomagban vagy 
csomagküldeményben lévő, a levélküldeménytől eltérő áru. 

3. táblázat: Fogalommeghatározások 
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2 HÁTTÉR-INFORMÁCIÓK 

A jemeni légiáru-védelmi incidens óta életbe lépett a légi közlekedésre vonatkozó ACC3 rendszer (harmadik 
ország repülőteréről az Unió területére árut vagy postai küldeményt szállító légi fuvarozó – ACC3). A rendszer 
jelenleg is alkalmazandó, és az évek során tapasztalatok gyűltek össze a végrehajtással kapcsolatban. 

A vámhatóságok tekintetében az érvényben lévő jogszabály követelményeket vezet be a berakodás előtti 
előzetes rakományinformációk (PLACI) benyújtására vonatkozóan egy csökkentett adatkészletre (7+1 adatra) 
kiterjedően, és meghatározza a légi áru esetében alkalmazandó három beterjesztési típust (tájékoztatási célú 
beterjesztés, magas kockázatú áru és postai küldemény átvizsgálása, nem berakodható). A rendelet az 
importellenőrzési rendszer második verziójának (ICS2) 1. kiadásával válik alkalmazandóvá a légi forgalom 
körülhatárolt területére, nevezetesen a gyorspostai és postai küldeményekben lévő árukra vonatkozóan. Az 1. 
kiadás várhatóan 2021. március 15-én lép működésbe. Az ICS2 2. kiadása – a PLACI rendszerének 
szempontjából – valamennyi légi árura ki fogja terjeszteni ezeket az új intézkedéseket, beleértve a légi 
fuvarozók és a szállítmányozók felelősségi körébe tartozó általános árufuvarozást is. 

Az uniós jogszabályok és az informatikai fejlesztés a biztonságos beléptetést célzó, berakodás előtti uniós 
küldeményinformációkból (PRECISE), a Francia Vámhivatal által végrehajtott, korlátozott idejű kísérleti 
projektből (Express pilot/AMAS), a német vámhatóság kísérleti projektjéből, az Egyesült Királyság 
vámhivatalának korlátozott idejű kísérleti projektjéből (PREDICT), valamint az EU Postal Pilot kísérleti projekt 
keretében végzett tevékenységekből származó tapasztalatokra és tényfeltárásra épülnek. Ezenkívül az EU 
kiemelt figyelmet fordít az egyesült államokbeli ACAS programra. 

Nemzetközi szinten a PLACI-elvek, a berakodás előtti előzetes rakományinformációk benyújtására vonatkozó 
követelmények, valamint a légi árura vonatkozó beterjesztések elfogadott koncepcióvá fejlődtek.  

2015-ben ezeket az elveket figyelembe vették a WCO SAFE szabványkeretében (FoS). Bevezetésre került a 
korlátozott adatkészletre vonatkozó PLACI koncepciója (a SAFE szabványkeretének II. mellékletében 
meghatározott 7+1 adat), valamint a beterjesztések koncepciója (háromféle beterjesztés: információkérés, 
magas kockázatú áru és postai küldemény átvizsgálása iránti kérelem, nem berakodható). 

A WCO és az ICAO berakodás előtti előzetes rakományinformációkkal (PLACI) kapcsolatos közös vezérelvei 
révén a nemzetközi vámügyi és polgári légiközlekedési közösség megállapodott a PLACI magas szintű alapvető 
koncepciójában és elveiben. (Error! Reference source not found. Error! Reference source not found..)  
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3 A VONATKOZÓ EURÓPAI UNIÓS SZABÁLYOZÁS 

3.1 Az ACC3 rendszer  

Az (EU) 2015/1998 bizottsági végrehajtási rendelettel és a C(2015)8005 határozattal létrehozott ACC3 
(harmadik ország repülőteréről az Unió területére árut vagy postai küldeményt szállító légi fuvarozó – ACC3) 
rendszer előírja, hogy a légi járművön az EU-ba érkező árut és postai küldeményt az uniós légiáru-átvizsgálási 
kötelezettségeknek megfelelően kell ellenőrizni, kivéve, ha olyan országban található repülőtérről érkezik, 
amely mentesül e szabályok alól. Az ilyen ellenőrzések alkalmazását az ACC3 vagy adott esetben az EU által 
jóváhagyott harmadik országbeli meghatalmazott ügynök (RA3) biztosítja, amelytől az ACC3 árut vagy postai 
küldeményt kap. 

Mentesség hiányában az Unióba történő szállítás céljából beérkezett árut vagy postai küldeményeket a 
következő ellenőrzéseknek kell alávetni. Az Unióba érkező szállítmányokat olyan légi fuvarozónak kell az EU-ba 
szállítania, amely egy uniós tagállam által ACC3 minősítést kapott, és amely felelős annak biztosításáért, hogy  

 a szállítmány fizikai átvizsgálása a saját felelősségére vagy egy RA3 felelősségére megtörtént; vagy  

 a szállítmányokat biztonságos ellátási láncon keresztül dolgozták fel, amelynek kiindulópontja az EU 
által jóváhagyott harmadik országbeli ismert feladó (KC3) felelősségi körébe tartozik, és amelyet 
közvetlenül az ACC3-nak vagy a védelmi státusz kiadásáért is felelős RA3-n keresztül szállítottak. 

Az Unióba induló légi jármű berakodása előtt fokozott ellenőrzéseket kell alkalmazni a magas kockázatúnak 
minősülő légi árukra és postai küldeményekre (HRCM) az integrált uniós légiközlekedés-védelmi 
kockázatértékelés kritériumai alapján. Ezzel párhuzamosan és globális szinten az ICAO meghatározta a magas 
kockázatú rakomány fogalmát, és további légiáru-ellenőrzési mechanizmusokat fejlesztett ki. 

Míg az áruk vagy postai küldemények alapvető átvizsgálását a szállítmányhoz rendelt megfelelő védelmi 
státuszt tartalmazó szállítmányvédelmi nyilatkozatok (CSD-k) erősítik meg és dokumentálják, megjelölve, hogy 
a szállítmány SCO (azaz kizárólag teherszállító és postai küldeményeket szállító légi járművön szállítható 
biztonságosan) vagy SPX (azaz biztonságosan szállítható utasszállító, teherszállító és postai küldeményeket 
szállító légi járművön), a magas kockázatú áru átvizsgálását az SHR védelmi státusz jelzi (amely azt jelöli, hogy a 
magas kockázatra vonatkozó követelmények betartásával szállítható biztonságosan utasszállító, teherszállító és 
postai küldeményeket szállító légi járművön). A védelmi státuszra vonatkozó nyilatkozatokat az RA3 vagy a légi 
fuvarozó adja ki. 

3.2 ICS2 

Az uniós vámbiztonsági jogszabályok 2011. évi bevezetése óta az uniós tagállamok vámhatóságai jogi 
felelősséggel tartoznak annak biztosításáért, hogy – elsősorban védelmi és biztonsági célokból – 
kockázatértékelésre kerüljön sor, és az le is záruljon. Operatív szempontból a vámhatóságok a rakományra 
vonatkozó előzetes nyilatkozattételi rendszert (importellenőrzési rendszer – ICS) alkalmaznak, amely 
kapcsolódik a nemzeti kockázati rendszereikhez. Az azonosított kockázatok csökkentéséhez szükséges 
intézkedésekről határozatot kell hozniuk (például a gazdasági szereplő fellépése vagy az ellátási lánc különböző 
pontjain végrehajtott vámellenőrzési intézkedések).  

A 2010. októberi jemeni incidens nyomán az EU és tagállamai részletes operatív, szakpolitikai és jogi 
felülvizsgálatot végeztek, amelynek nyomán elkészült az EU vámügyi kockázatkezelési stratégiája és cselekvési 
terve. Ennek következtében (az Uniós Vámkódex – a 952/2013/EU tanácsi rendelet és annak végrehajtási 
jogszabályai – részeként) jogi, működési és informatikai változások következtek be az előzetes 
rakományinformációs rendszerben. A reform célja, hogy felkészítse a vámhatóságokat arra, hogy valamennyi 
szállítási mód tekintetében jobban elemezzék az áruellátási láncokat fenyegető, újonnan azonosított biztonsági 
veszélyeket, és jobban reagáljanak azokra.  

A légi áru és postai küldemények vonatkozásában az EU előzetes rakományinformációs rendszerének következő 
generációja – az ICS2 – lehetővé teszi az uniós tagállamok hatóságai számára, hogy a harmadik országban 
történő berakodás előtt elemezzék a rakományra vonatkozó adatokat, és az ACC3 rendszer kiegészítő 
intézkedéseként elektronikus alapú kockázatértékelési és kockázatcsökkentési intézkedéseket alkalmazzanak.  

Az ICS2 biztosítja a következőket: 

 a légi árura és postai küldeményre vonatkozó előzetes információk összegyűjtése és elemzése az EU-
ba közlekedő harmadik országbeli légi jármű fedélzetére történő berakodást megelőzően; 
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 az ezen információkra vonatkozó, elektronikus alapú valós idejű kockázatértékelés a vámhatóságok 
részéről; 

 a vámhatóságok és a gazdasági szereplők által az Unióba történő beléptetésre szánt áruk és postai 
küldemények megállapított kockázati szintjével kapcsolatban megfelelőnek ítélt kockázatcsökkentési 
intézkedések.  

A berakodás előtti (PLACI) adatközlés nyomán történő kockázatértékelés kizárólag a légi közlekedést 
közvetlenül fenyegető biztonsági kockázatok feltárására összpontosít, ami a légiközlekedés-védelmi 
jogszabályok által tiltott azon tárgyaknak a légi jármű fedélzetére történő felvitelét jelenti, amelyek a repülőgép 
roncsolódásához és/vagy emberéletek kioltásához vezethetnek, ideértve például az összeszerelt rögtönzött 
robbanószerkezetet vagy gyújtószerkezetet (IED – IID), a „csomagbombát”. 

Az Uniós Vámkódex végrehajtási rendelete a következő kockázatcsökkentési intézkedéseket tartalmazza: 

 a részletekkel kapcsolatos kiegészítő információk kérése (adatminőségre és pontosságra irányuló 
beterjesztés) – az úgynevezett RFI értesítés, és az információkérésre adott megfelelő válasz; 

 magas kockázatú áruk és postai küldemények (HRCM) átvizsgálása iránti kérelem az uniós polgári 
légiközlekedési intézkedések igénybevételével – az úgynevezett RFS értesítés, és a HRCM-átvizsgálás 
iránti kérelemre adott megfelelő válasz, valamint 

 „Nem berakodható” – az úgynevezett DNL értesítés. 

Az e kockázatcsökkentési intézkedéseknek való megfelelés jogi kötelezettség azon gazdasági szereplők 
számára, akiknek ezeket a vámhatóságok előírják. 

A kockázatcsökkentési intézkedéseket a lehető leghatékonyabban és legeredményesebben kell végrehajtani, 
azaz az ellátási láncot a lehető legkevésbé megzavarva, a lehető leghamarabb, de legkésőbb azelőtt, hogy az 
árut vagy postai küldeményt az EU vámterületére való belépés előtti utolsó repülőtéren felrakodnák egy légi 
járműre.  

Operatív és technikai szempontból az RFI és RFS értesítések kockázatcsökkentési beterjesztéseknek 
minősülnek, amelyeket a folyamatban lévő vámügyi kockázatértékelési folyamat során indítanak el. Céljuk az, 
hogy lehetővé tegyék a vámhatóságok számára az adott szállítmány esetleges légiáru-védelmi kockázatával 
kapcsolatban azonosított aggályok kezelését. Ezért rendkívül fontos, hogy az a gazdasági szereplő, aki értesítést 
kapott ezekről a beterjesztésekről, időben és megfelelő módon reagáljon, hogy a vámhatóságok elvégezhessék 
a kockázatértékelést. Mindaddig, amíg a vámhatóságok a megválaszolatlan RFI vagy RFS kérelem miatt nem 
tudják elvégezni a kockázatértékelést, az áruk elvben addig a repülőtérig haladhatnak tovább az ellátási 
láncban, ahonnan az áru vagy postai küldemény elindul az EU vámterületére (utolsó indulási pont).  

Az RFI és az RFS értesítéssel ellentétben a vámhatóság által az érintett gazdasági szereplőnek küldött DNL 
értesítés már elvégzett kockázatértékelést jelent, és mint ilyen, az adott szállítmány légiáru-védelem 
tekintetében fennálló közvetlen veszélyét megállapító kockázatértékelés alapján meghozott vámhatósági 
határozatnak minősül. 

Abban az esetben, ha a vámhatóságok kockázatértékelést végeznek, és az értékelés időpontjában (pl. a 
rendelkezésre álló ismeretek, az adott időpontban rendelkezésre álló hírszerzési információk alapján) nem 
állapítanak meg veszélyt a légiáru-védelem tekintetében, a vámhatóságok „Értékelés lezárva” üzenetet 
küldenek a PLACI adatokat benyújtó gazdasági szereplőnek. Az „Értékelés lezárva” üzenet értesíti az érintett 
gazdasági szereplő(ke)t arról, hogy a vámhatóság elvégezte a kockázatértékelést, és az adott ügyletben részt 
vevő gazdasági szereplők részéről nincs szükség további intézkedésre. 

A különböző hatóságok közötti, valamint a hatóságok és a gazdasági szereplők közötti együttműködést nemzeti 
szinten világosan meg kell határozni, ideértve a kommunikációs csatornák beterjesztési protokollok útján 
történő meghatározását is. A különböző légi árufuvarozási üzleti modellek (expressz, postai modell) 
sajátosságait figyelembe kell venni.  

Valamennyi érdekelt fél mindent megtesz annak érdekében, hogy időben küldje meg az üzeneteket (az esettől 
függően Értékelés lezárva, RFI, RFS, illetve DNL), és időben válaszoljon ezekre az üzenetekre. 
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4 A BETERJESZTÉSI FOLYAMATOK MŰKÖDÉSÉNEK RÉSZLETESEBB LEÍRÁSA 

4.1 PLACI kockázatértékelés  

A légi áru berakodása előtt a kockázatértékelési eljárás akkor indul el, amikor az előírt PLACI adatokat 
tartalmazó ENS-bejelentés beérkezik. A PLACI kockázatértékelése csak a légi közlekedést fenyegető közvetlen 
kockázat feltárására összpontosít. Ez a légiközlekedés-védelmi jogszabályok által tiltott azon tárgyaknak a légi 
jármű fedélzetére történő felvitelét jelenti, amelyek a repülőgép megsemmisüléséhez és/vagy emberéletek 
kioltásához vezethetnek, ideértve a rögtönzött robbanószerkezetet vagy gyújtószerkezetet (IED vagy IID), más 
néven a „csomagbombát”. Amennyiben a PLACI kockázatértékelés eredményei más típusú (nem a légiáru-
védelemmel kapcsolatos) potenciális védelmi és biztonsági kockázatot tárnának fel, ezt az eredményt 
figyelembe veszik az érkezés előtti szakaszban végzett további kockázatértékelés során, de ez nem gátolja meg 
az áruk repülőgépre történő berakodását. 

A PLACI-ra vonatkozó rendelkezés nem akadályozhatja vagy késleltetheti szükségtelenül az ellátási láncon 
keresztül történő árumozgást. Amennyiben a vámhatóság értesíti a gazdasági szereplőt, hogy a PLACI 
kockázatértékelésből eredően jelentős megoldatlan aggályai vannak a légiáru-védelemmel kapcsolatban, a 
rakományt mindaddig nem szabad a légi járműre rakodni, amíg megfelelő intézkedéseket nem hoztak a 
kockázat csökkentésére. Valamennyi érdekelt fél minden tőle telhetőt megtesz annak érdekében, hogy 
megküldje az üzeneteket (az esettől függően Értékelés lezárva, RFI, RFS, illetve DNL) és az azokra adott 
válaszokat.  

 

Figyelembe veendő tényezők és beterjesztési típusok (RFI, RFS, DNL) 

A PLACI adatok hiányosak ENS-bejelentés elutasítandó 

A PLACI kockázatértékelés sikeresen befejeződött Nincs további intézkedés – Értékelés lezárva (AC) 

Az adatok nem elegendőek Információkérés (RFI) 

Potenciális biztonsági kockázat Átvizsgálás iránti kérelem (RFS) 

Biztonsági kockázat megerősítve Nem berakodható (DNL) 

 

 

Beterjesztési forgatókönyvek  

 

1. ábra: A beterjesztési forgatókönyvek áttekintése 
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A különböző beterjesztéstípusok kibocsátása tekintetében nincs kötelező sorrend. Például nem szükséges 
először RFI-t kiadni, ha az adott körülmény már indokolja egy RFS vagy DNL kibocsátását. A beterjesztésről szóló 
határozatnak azonban mindenkor arányban kell állnia a kezelendő kockázattal.  

Fontos továbbá hangsúlyozni, hogy a beterjesztés nyomán mindig szükség lesz a gazdasági szereplő (EO) 
válaszára, függetlenül a beterjesztés nyomon követésétől. A gazdasági szereplő beterjesztésre adott válasza 
kötelező. A gazdasági szereplő beterjesztésre adott válasza nem vezet automatikusan a vámügyi 
kockázatértékelés befejezéséhez. A vámhatóság a beterjesztésekre adott válaszokból származó információkat 
beépíti a folyamatban lévő kockázatértékelési folyamatba, és vagy „Értékelés lezárva” (AC) üzenettel, vagy DNL 
értesítéssel zárja le ezt a folyamatot. A gazdasági szereplő RFI-re és RFS-re adott válasza tehát nem tekinthető 
egyenértékűnek az „Értékelés lezárva” üzenettel (például az „Értékelés lezárva” kiadása előtt a gazdasági 
szereplőnek először választ kell küldenie)2. A beterjesztés megoldása a kockázatértékelési folyamat lezárásának 
része. 

 

2. ábra: A beterjesztési folyamat 

4.2 A PLACI adatok hiányosak 

Bár „hivatalosan nem tekinthető beterjesztésnek”, ez kapcsolódik az RFI-hez, mivel a PLACI adatokra vonatkozó 
követelményekhez kapcsolódik. Abban az esetben, ha a PLACI adatelemei hiányosak (azaz kötelező adatelemek 
hiányoznak), vagy nincsenek összhangban a jóváhagyott ICS2 rendszer specifikációival, az ENS bejelentését 
elutasítják, és hibaüzenetet küldenek a gazdasági szereplőnek.  

Következésképpen ez azt jelenti, hogy a gazdasági szereplő nem felelt meg a PLACI adatokra vonatkozó 
követelményeknek. A gazdasági szereplőnek gondoskodnia kell arról, hogy a lehető leghamarabb reagáljon az 
ilyen hibaüzenetre, és a jogszabályokban előírt határidőn belül mind a helyességre, mind a teljességre 
figyelemmel biztosítania kell a PLACI adatokat. 

Technikai problémák esetén, amennyiben a gazdasági szereplő úgy ítéli meg, hogy az adatokat a 
követelményeknek megfelelően megküldték, a gazdasági szereplőnek a lehető leghamarabb fel kell vennie a 
kapcsolatot azon tagállam vámhatóságának nemzeti ICS2 ügyfélszolgálatával, amelyhez az adatokat címezték. 
Az ICS2 ügyfélszolgálatot használó operatív eljárásokhoz kérjük, olvassa el a külön útmutatást [a 
dokumentumhoz vezető link a rendelkezésre állásakor lesz elérhető – a projekt folyamatban van].  

                                                                 

2  Az „egyszerűség” kedvéért ez az ismertetés nem tér ki azokra az esetekre, amikor a DNL bármely lépésben közvetlenül kiadható.  
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4.3 Nincs további intézkedés – Értékelés lezárva (AC) 

A rendelkezésre álló tapasztalatok alapján várható, hogy az esetek nagy többségében az emberi tényező, azaz 
vámügyi kockázatelemző beavatkozása nélkül, teljesen automatikusan „Nincs további intézkedés” üzenet 
közlésére kerül sor. 

A sikeresen lezárt PLACI kockázatértékelési folyamatokat egy „Értékelés lezárva” (AC) üzenet fogja 
megerősíteni. Az AC üzenet generálása az alábbi módokon történhet: 

 az esetek túlnyomó többségében automatikusan, vagy  

 a légiáru-védelemmel kapcsolatos kockázatértékelésért felelős kockázatelemző manuális 
kockázatcsökkentése és döntése nyomán. 

Az ICS2 mindkét esetben AC üzenetet küld a PLACI adatokat benyújtó gazdasági szereplőnek. Az üzenet 
gazdasági szereplő általi átvétele nem kötelező3.  

Ha egy gazdasági szereplő az „Értékelés lezárva” nélkül hoz kereskedelmi döntést a szállítmánynak a légi jármű 
fedélzetére történő berakodásáról, az a saját felelősségére történik. Szem előtt tartva, hogy még folyamatban 
lehet a kockázatértékelés, ami nyomonkövetési kérelmekhez vezethet, amelyeket meg kell válaszolni. A légi 
fuvarozó felelőssége annak eldöntése, hogy engedélyezi-e annak azon szállítmány berakodását, amelynek 
vonatkozásában függőben van egy beterjesztés, és nem érkezett AC üzenet.  

Új hírszerzési információk felmerülése esetén az „Értékelés lezárva” üzenetet még mindig követheti az 
RFI/RFS/DNL. Ilyen esetben a gazdasági szereplő köteles nyomon követni a beterjesztéseket és teljes 
mértékben megfelelni azoknak, még akkor is, ha korábban már kiadták az AC üzenetet. Kialakulhat olyan 
operatív helyzet, amikor a gazdasági szereplő már berakodta a légi úton szállított árukat az Unióba közlekedő 
utolsó légi járműbe. Ezeket a helyzeteket eseti alapon kell kezelni a hatóság és az érintett gazdasági szereplő 
között, a megállapított veszélyszinttől függően (pl. DNL helyzet esetén az ilyen helyzetre alkalmazandó 
légiközlekedés-védelmi intézkedések bevezetése).  

4.3.1 Értékelés lezárva (IE3N03) üzenet 

Az AC üzenetet minden egyes, a benyújtott ENS-ben bejelentett egyedi szállítmányra (házifuvarlevél által 
lefedett szállítmányra, postai küldeményre) kiadják. Az egyedi szállítmányt a fuvarokmányon keresztül 
azonosítják. 

4.3.1.1 Az IE3N03 üzenet tartalma 

Bekövetkezi
k 

Adatosztály/elem Magyarázat 

  IE3N03   

1..1 Fő hivatkozási szám Az ENS-bejelentés nyilvántartási száma 

1..1 Lezárás napja  A kockázatértékelés lezárásának időpontja 

1..1 Értékelés lezárva   

0..1 Fuvarokmány (házi)   

1..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai 
küldemény száma (S10)) 

1..1 Típus A fuvarokmány típusa 

1..1 Felelős tagállam   

1..1 Ország  A kockázatértékelésért felelős tagállam 

0..1 Képviselő   

1..1 Azonosító szám A képviselő EORI-száma (ha azt az ENS-bejelentés 
tartalmazza) 

0..1 Nyilatkozattevő   

                                                                 

3  Az üzenetekkel és a PLACI adatokat benyújtó gazdasági szereplő számára az AC üzenetek be-, illetve kikapcsolása tekintetében 

fennálló technikai lehetőségekkel kapcsolatos részletekért lásd a „Common Technical System Specifications for ICS2” (Az ICS2 
általános műszaki rendszerspecifikációi) című dokumentumot. 
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1..1 Azonosító szám A nyilatkozattevő EORI-száma 
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4.4 Információkérés (RFI) 

A szállítmányok vonatkozásában akkor kell RFI-t küldeni, ha az eredeti ENS PLACI bejelentésében szereplő 
információk segítségével nem lehet teljes mértékben felmérni a légiközlekedés-védelmi kockázatot. Ezeket a 
kérelmeket a vámhatóságoknak a lehető leghamarabb közölniük kell a gazdasági szereplő ENS PLACI 
bejelentéséhez kapcsolódóan4.  

A gazdasági szereplőnek a lehető leghamarabb a kért információkat tartalmazó választ kell adnia, hogy a 
hatóságok elvégezhessék a kockázatértékelést. Egyes gazdasági szereplők biztosíthatják a kockázatértékelésért 
felelős vámhatóságok számára a belső szolgáltatójuk rendszereihez való hozzáférést annak érdekében, hogy 
kevesebb RFI-beterjesztésre legyen szükség. E folyamat alatt a rakomány tovább haladhat az ellátási láncban.  

4.4.1 A rendelkezésre állásra vonatkozó szervezeti és működési 
követelmények 

Minden szereplőnek biztosítania kell a szükséges szervezeti és működési rendelkezésre állást, az alábbiak 
szerint: 

Az RFI feladójaként a vámhatóságnak gondoskodnia kell a következőkről: 

 24 órás rendelkezésre állás a hét minden napján; 

 a vámhatóságok operatív elérhetősége és kapcsolattartási adatai (a nemzeti felépítéstől függően a 
polgári légi közlekedéssel).  

 

A gazdasági szereplőnek mint az RFI címzettjének biztosítania kell a következőket: 

 A hét minden napján, a nap 24 órájában működő központosított/egyablakos ügyintézési pont (az üzleti 
modelltől függően) és rendelkezésre állás.  

 A gazdasági szereplőnek biztosítania kell a hozzáférést azokhoz az információkhoz és 
dokumentumokhoz, amelyeket valószínűsíthetően kérni fognak, emellett a gazdasági szereplőnek 
operatív folyamatokkal kell rendelkeznie a kérésre való reagáláshoz. 

 Az összes szükséges üzenetcsere támogatása érdekében kötelező az ICS2-vel való összeköttetés, vagy 
postai modell esetében a származási és a rendeltetési hely szerinti kijelölt szolgáltatók közötti interfész 
is. 

4.4.2 Használandó nyelv 

Valahányszor szabad szöveget használnak az üzenetváltás során, vagy a kérések küldői és címzettjei közötti 
kapcsolattartás folyamán, erősen ajánlott az angol nyelv használata (különösen annak elkerülése érdekében, 
hogy a folyamatban részt vevő szereplők időt veszítsenek a fordítás szükségessége miatt). 

4.4.3 Információkérésre irányuló üzenet (IE3Q02) 

Az RFI-t az ICS2-n keresztül (zárt rendszerként) kell közölni az adatokat benyújtó gazdasági szereplővel. 

Az RFI üzenetben a vámhatóság kétféle kérést adhat ki, a mögöttes okoktól függően: 

 kiegészítő információk benyújtását kérheti a gazdasági szereplőtől, vagy  

 kérheti az ENS-bejelentés módosítását.  

 

                                                                 

4   Abban az esetben, ha az ENS PLACI adatokat nem a légi fuvarozó nyújtja be, az RFI üzenetet nem valamely légi fuvarozóval közlik, 

mivel a PLACI adatkészlete nem tartalmazza a légi fuvarozó kilétét.  
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3. ábra: RFI üzenetváltás 

Ez a kétféle kérés egymástól függetlenül is kiadható, nincs általános szabály a lépcsőzetességre vonatkozóan. 
Bizonyos egyedi esetekben azonban a vámhatóságok a kiegészítő információk RFI révén történő kézhezvételét 
követően nyomonkövetési lépéseket tehetnek, kérve a gazdasági szereplőt a bejelentés módosítására.  

Egyes gazdasági szereplők biztosíthatják a kockázatértékelésért felelős vámhatóságok számára a belső 
rendszereikhez való hozzáférést annak érdekében, hogy kevesebb RFI-beterjesztésre legyen szükség. E 
lehetőség igénybevétele szabadon választható, és a kockázatelemzésért felelős vámhatóság és a gazdasági 
szereplő megállapodása szerint, eseti alapon kerül rá sor.  

4.4.4 Kiegészítő információk kérése 

Kiegészítő információk iránti kérelem akkor kerül kiadásra, ha szükségessé válik a már rendelkezésre bocsátott 
PLACI adatok bővítése/részletezése, hogy ezáltal a vámhatóságok a megfelelő (pl. légi fuvarlevélen, összevont 
rakományjegyzéken, kereskedelmi számlán stb. alapuló) adatok és/vagy igazoló dokumentumok benyújtása 
révén több háttér-információval rendelkezhessenek.  Ezt az üzenetet egy manuális folyamat fogja elindítani (a 
vámhatóság részéről), amikor egy adott szállítmányt az automatizált kockázatértékelés eredményeképpen az 
elemző elé bocsátottak.  

A gazdasági szereplő e kérésre adott válaszát belefoglalják a folyamatban lévő kockázatértékelés manuális 
kockázatazonosítási folyamatába.  

4.4.4.1 Az IE3Q02 üzenet tartalma 

Bekövetkezik Adatosztály/elem Magyarázat 

  IE3Q02   

1..1 A dokumentum kibocsátásának 
időpontja 

Az RFI kérelem kelte 

1..1 Fő hivatkozási szám Az ENS-bejelentés nyilvántartási száma 

1..1 Felelős tagállam   

1..1 Ország Az RFI-t kibocsátó tagállam 

0..1 Képviselő   

1..1 Azonosító szám A képviselő EORI-száma (ha azt az ENS-bejelentés tartalmazza) 

0..1 Fuvarokmány (házi)   

1..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai küldemény 
száma (S10)) 

1..1 Típus A fuvarokmány típusa 

1..1 Nyilatkozattevő   

1..1 Azonosító szám A nyilatkozattevő EORI-száma 

1..99 A beterjesztési kérelem részletei   

1..1 A beterjesztési kérelem A beterjesztési kérelem egyedi azonosítója  
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hivatkozási száma 

1..1 A kérelem típusa Ha kiegészítő információk kérése érdekében kerül sor RFI 
kiadására, az „RFI” kódot kell használni 

0..99 Igazoló dokumentumok Lásd: Error! Reference source not found. Error! Reference 
source not found. 

1..1 Hivatkozási szám  Az ENS-bejelentésben foglaltak szerinti igazoló dokumentum 
hivatkozási száma 

1..1 Típus  Az ENS-bejelentésben foglaltak szerinti dokumentum típusa 

0..99 Kiegészítő információk Lásd: Error! Reference source not found. Error! Reference 
source not found. 

0..1 Kód A „B10”, „B20”, „C10”, „D10” és „S10” kódok használhatók 

0..1 Szöveg  

0..1 Információ típusa Az alapértelmezett „R1” kódot kell használni 

 

4.4.4.2 Igazoló dokumentumok 

Ezt az osztályt kell használni abban az esetben, ha az igazoló dokumentumokról az ENS-bejelentésben 
nyilatkoznak (nem kötelező PLACI adatelem, a postai ENS esetében azonban lehetőség van további adatok 
bejelentésére, amelyekre az érkezés előtti fázisban lesz szükség), és a kockázatelemzőnek csak egy adott 
dokumentum bináris képére van szüksége. Ebben az esetben fel kell tüntetni a dokumentum típusát és 
hivatkozási számát. 

4.4.4.3 Kiegészítő információk 

A kiegészítő információk osztályát kell használni a kockázatelemző arra vonatkozó utasításainak megadásához, 
hogy milyen kiegészítő információkat kell szolgáltatnia a gazdasági szereplőnek. Ez az osztály többször is 
megismételhető az egyazon egyedi szállítmányra vonatkozó többféle utasítás kiadásához. 

Az ilyen típusú RFI részeként kiegészítő információkat lehet kérni továbbá a PLACI adatkészleten belüli 
választható almezőkre vonatkozóan, ideértve a telefonszámokat (vezetékes vagy mobil), illetve az e-mail-
címeket. Opcionálisan a gazdasági szereplő ezeket az adatokat már az eredeti ENS-bejelentésben is 
megadhatja. 

A kiegészítő információk kódjai: 

Kód Leírás 

B10 Adja meg a feladó telefonszámát és e-mail-címét/címeit 

B20 Adja meg a címzett telefonszámát és e-mail-címét/címeit 

C10 Erősítsen meg PLACI adatelemeket 

D10 Adja meg az összes rendelkezésre álló dokumentumot 

S10 Adjon tájékoztatást arról, hogy sor került-e a HRCM átvizsgálására 

 

A kiegészítő információk szövege: 

Ezt az adatelemet a kockázatelemző egyes kiegészítő információk kódjaival kombinálva fogja használni a 
kéréssel kapcsolatos részletesebb információk nyújtása érdekében. 

Kód Szöveg 
alkalmazása 

Leírás 

B10 Nem  

B20 Nem  

C10 Igen A vámhatóságok kifejtik, hogy egy konkrét PLACI adat megerősítését kérik 
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D10 Nem  

S10 Nem  

 

 

Példák:  

Kód Szöveg Példa a kérelemre 

B20  A gazdasági szereplőtől kérik a címzett telefonszámának és/vagy e-mail-
címének megadását. 

C10 A címzett neve A címzett neveként „Gyönyörű Angyal” van megadva. Ebben az esetben a 
gazdasági szereplőnek a rendelkezésre álló dokumentumok fényében meg 
kell erősítenie a megadott információk helyességét.  

C10 A feladó postai 
irányítószáma 

A gazdasági szereplőt kérik, hogy ellenőrizze más forrásokban a feladó ENS-
ben bejelentett postai irányítószámának helyességét. 

D10  A gazdasági szereplőt kérik, hogy csatolmányban küldjön képeket a 
szállítmányt kísérő valamennyi rendelkezésre álló dokumentumról. 

S10  Tájékoztatást kérnek a gazdasági szereplőtől arra vonatkozóan, hogy sor 
került-e a HRCM átvizsgálására. Ha igen, akkor az átvizsgálás módszerét és 
eredményét is meg kell adni. 

 

4.4.5 Módosítás kérése 

A PLACI adatok módosítására akkor van szükség, ha a PLACI adatok „nem megfelelő” vagy nem elfogadható 
minőségűek a kockázatértékeléshez. Módosítás esetén a kockázatértékelési eljárást újraindítják, különösen 
azért, hogy a rendszer automatizált kockázati rendszerekkel ellenőrizhesse, és a módosított aktát belefoglalják 
a kockázatelemző által kezelt nyitott – folyamatban lévő – kockázatelemzési ügybe.  

4.4.5.1 Az IE3Q02 üzenet tartalma 

Bekövetkezik Adatosztály/elem Magyarázat 

  IE3Q02   

1..1 A dokumentum kibocsátásának 
időpontja 

Az RFI kérelem kelte 

1..1 Fő hivatkozási szám Az ENS-bejelentés nyilvántartási száma 

1..1 Felelős tagállam   

1..1 Ország Az RFI-t kibocsátó tagállam 

0..1 Képviselő   

1..1 Azonosító szám A képviselő EORI-száma (ha azt az ENS-bejelentés tartalmazza) 

0..1 Fuvarokmány (házi)   

1..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai küldemény 
száma (S10)) 

1..1 Típus A fuvarokmány típusa 

1..1 Nyilatkozattevő   

1..1 Azonosító szám A nyilatkozattevő EORI-száma 

1..99 A beterjesztési kérelem részletei   

1..1 A beterjesztési kérelem 
hivatkozási száma 

A beterjesztési kérelem egyedi azonosítója  

1..1 A kérelem típusa Ha az ENS-bejelentés módosítását kérve kerül sor RFI kiadására, 
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az „AMD” kódot kell használni 

0..99 Kiegészítő információk Lásd: Error! Reference source not found. Error! Reference 
source not found. 

0..1 Kód Az „A10”, „A20”, „A30”, „A40”, „A50”, „A60” és „A70” kódokat 
kell használni 

0..1 Szöveg   

0..1 Információ típusa  Az alapértelmezett „R1” kódot kell használni 

 

4.4.5.2 Kiegészítő információk 

A kiegészítő információk osztályát kell használni a kockázatelemző arra vonatkozó utasításainak megadásához, 
hogy a PLACI adatok mely adatelemeit kell módosítania a gazdasági szereplőnek. Ez az osztály többször is 
megismételhető az egyazon egyedi szállítmányra vonatkozó többféle utasítás kiadásához. 

 

A kiegészítő információk kódjai: 

Kód Leírás 

A10 A feladó nevének módosítása 

A20 A feladó címének módosítása 

A30 A címzett nevének módosítása 

A40 A címzett címének módosítása 

A50 A csomagok számának módosítása 

A60 Az árumegnevezés módosítása 

A70 A bruttó tömeg módosítása 

 

A kiegészítő információk szövege: 

Ez az adatelem bármely kiegészítő információ kódjával kombinálva használható a kéréssel kapcsolatos 
részletesebb információk nyújtása érdekében. 

Példák:  

Kód Szöveg Példa a kérelemre 

A10 A feladó neve 
„ABCD123” 

A feladó neve nem tűnik valós névnek. Ellenőrizni kell, és ha nem helyes, az 
ENS-módosításon keresztül helyesbítendő. 

A20 Az utca neve 
megegyezik a város 
nevével. 

A feladó címében az utcanév megegyezik a helységnévvel. A gazdasági 
szereplőnek javítania kell a hibás adatokat. 

A20 A feladó városa 
hibásan van írva 

A feladó címében helyesírási hiba van: a helyesírási hiba tisztázása után a 
gazdasági szereplő módosítja a PLACI adatokat. 

 

4.4.6 RFI válaszüzenet (IE3R02) 

Az RFI-re adott válaszüzenetet elsősorban a kiegészítő információk iránti kérelemre válaszul kell megküldenie a 
gazdasági szereplőnek. Ezen túlmenően ez az üzenet a módosítás iránti kérelemre válaszul is elküldhető, 
amennyiben a kérelem nem teljesíthető, például a gazdasági szereplő nem rendelkezik a szükséges adatokkal. 
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A gazdasági szereplők emellett benyújthatnak bármely olyan információt, amelyet szükségesnek ítélnek (pl. az 
átvizsgálás eredményei, ha rendelkezésre állnak).  

4.4.6.1 Az IE3R02 üzenet tartalma 

Bekövetkezi
k 

Adatosztály/elem Magyarázat 

  IE3R02   

1..1 A dokumentum kibocsátásának időpontja Az RFI válaszüzenet kelte 

1..1 Fő hivatkozási szám Az ENS-bejelentés nyilvántartási száma 

1..1 Felelős tagállam   

1..1 Ország Az RFI-t kibocsátó tagállam 

0..1 Képviselő   

1..1 Azonosító szám A képviselő EORI-száma (ha azt az ENS-bejelentés 
tartalmazza) 

1..1 Nyilatkozattevő   

1..1 Azonosító szám A nyilatkozattevő EORI-száma 

1..99 Kiegészítő információkra adott válasz   

1..1 A beterjesztési kérelem hivatkozási 
száma 

A beterjesztési kérelem egyedi azonosítója  

0..99 Kiegészítő információk  Lásd: Error! Reference source not found. Error! 
Reference source not found. 

0..1 Kód Az „A00”, „B00”, „B01”, „C00”, „C01”, „D00”, „D01”, 
„D02”, „S00” és „S01” kódokat kell használni 

0..1 Szöveg  

0..1 Információ típusa Az alapértelmezett „R2” kódot kell használni 

0..9 Bináris csatolmány  Lásd: Error! Reference source not found. Error! 
Reference source not found. 

1..1 Azonosítás   

1..1 Fájlnév   

1..1 MIME   

0..1 Leírás   

 

4.4.6.2  Kiegészítő információk 

A kiegészítő információkat a vonatkozó kódok és adott esetben szöveges információk felhasználásával kell 
megadni. A kiegészítő információk osztálya többször megismételhető az összes szükséges kód rögzítéséhez. 

A kiegészítő információk kódjai: 

Kód Leírás 

A00 A módosítás nem lehetséges 

B00 Kiegészítő információk nem adhatók meg 

B01 Kiegészítő információk megadva 

C00 A PLACI adatelem nincs megerősítve 

C01 PLACI adatelem megerősítve 

D00 Nem nyújthatók be dokumentumok 

D01 Dokumentumok benyújtva 

D02 Kiegészítő információk megadva 
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S00 A HRCM átvizsgálását nem végezték el 

S01 A HRCM átvizsgálása elvégezve 

 

A kiegészítő információk szövege: 

Ezt az adatelemet egyes kiegészítő információk kódjaival kombinálva kell használni a kért információk vagy az 
indokolás megadása érdekében. 

Kód Szöveg 
alkalmazása 

Leírás 

A00 Nem  

B00 Nem  

B01 Igen  A szövegnek tartalmaznia kell a kért információkat.  

C00 Igen A PLACI fájlkezelőjének a válaszadás mellett módosítania kell az eredeti 
PLACI-bejelentést 

C01 Nem  

D00 Nem  

D01 Nem Szöveges információkat nem kell megadni, de a dokumentumokat bináris 
csatolmányként mellékelni kell (lásd: Error! Reference source not found. 
Error! Reference source not found.). A dokumentumok lehetnek például 
számla, eCSD, rakományjegyzékek, fuvarokmányok. 

D02 Igen Ez a kód a „D” RFI-kódra válaszul használandó abban az esetben, ha HRCM-
átvizsgálást végeztek, és a gazdasági szereplő tájékoztatni kívánja a 
vámhatóságokat az átvizsgálásról és annak eredményéről. A szövegnek a 
következőket kell tartalmaznia: „HRCM screening performed/Method:” 
(HRCM átvizsgálása elvégezve / Módszer:) (adja meg az átvizsgálási módszer 
kódját, illetve kódjait: „AOM”, „CMD”, „EDD”, „EDS”, „ETD”, „PHS”, „VCK”, 
„XRY”) / „Result:” (Eredmény:) („Alarm” (Riasztás) vagy „No alarm” (Nincs 
riasztás)) 

S00 Nem  

S01 Igen Meg kell adni az átvizsgálás módszerét és eredményét. A szövegnek a 
következőket kell tartalmaznia: „Method:” (Módszer:) (adja meg az 
átvizsgálási módszer kódját, illetve kódjait: „AOM”, „CMD”, „EDD”, „EDS”, 
„ETD”, „PHS”, „VCK”, „XRY”) / „Result” (Eredmény:) („Alarm” (Riasztás) vagy 
„No alarm” (Nincs riasztás)) 

 

Példák:  

RFI 
kérelem 
kódja 

RFI kérelem 
szövege 

RFI 
válaszüzenet 
kódja 

RFI válaszüzenet 
szövege 

Magyarázat 

A20 Az utca neve 
megegyezik a 
város nevével 

A0 Nincs utcanév, a 
település neve van 
helyette megismételve 

A gazdasági szereplőt felkérték, 
hogy módosítsa a feladó címét, 
amelyben az utcanév megegyezik 
a városnévvel. Miután tisztázták, 
hogy a településnek vagy a 
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helynek nincs utcaneve, a 
gazdasági szereplő ezt a 
helyettesítő megoldást 
alkalmazza5.  Nem indítanak el 
módosítást. 

B20 – B01 +32123456789 Ha a címzett telefonszáma 
rendelkezésre áll, azt meg kell 
adni.  

A telefonszámnak az ITU-T E.123 
(02/2001) ajánlásában 
meghatározott nemzetközi 
telefonszám-formátum szerint kell 
szerepelnie: „+ országkód 
telefonszám” 

B20 – B01 címzett@email.com Ha a címzett e-mail-címe 
rendelkezésre áll, azt meg kell 
adni. 

B20 – B00 – Ha sem a címzett telefonszáma, 
sem e-mail-címe nem áll 
rendelkezésre, ezt a válaszkódot 
kell megadni. 

C10 A címzett 
irányítószáma 

C01 – A vámhatóságok kérték annak 
megerősítését, hogy a címzett 
irányítószáma helyes. Az 
ellenőrzés után megerősítést 
nyer, hogy helyes. 

C10 A címzett 
irányítószáma 

C00 – A vámhatóságok kérték annak 
megerősítését, hogy a címzett 
irányítószáma helyes. Az 
ellenőrzés után megállapítást 
nyer, hogy nem helyes. 

E forgatókönyv esetében a PLACI 
adatokat módosítani kell. 

D10 – D01 – A szállítmányt kísérő okmányok 
rendelkezésre állnak.  

A dokumentumokat bináris 
csatolmányként kell mellékelni. 

D10 – D00 – A szállítmányt nem kísérik 
okmányok. Ez a válaszkód van 
megadva. 

D10 – D02 HRCM screening 
performed/Method: 
(HRCM átvizsgálása 
elvégezve / Módszer:) 

A vámhatóságok nem kérdezték, 
hogy sor került-e a HRCM 
átvizsgálására, de sor került rá, és 
a gazdasági szereplő úgy dönt, 

                                                                 

5  A ki nem töltött mezők (mint például a hiányzó utca) automatikusan az üzenet elutasításához vezetnek (azaz a kötelező PLACI adatok 

hiányosak). Amennyiben nem állnak rendelkezésre adatok, pl. nincs utcanév, a gazdasági szereplőnek valamilyen alternatív/elérhető 
információval kell kitöltenie az adatmezőt.  Ezt az ICS2 általános üzenet-végrehajtási útmutatója részletesebben tárgyalja [a 
dokumentumhoz vezető link a rendelkezésre állásakor lesz elérhető – a projekt folyamatban van]. 
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XRY, EDD / Result: 
(Eredmény:) No alarm 
(Nincs riasztás) 

hogy tájékoztatást ad erről. Meg 
kell adni az átvizsgálás módszerét 
és eredményét.  

S10 – S01 Módszer: XRY, EDD / 
Eredmény: No alarm 
(Nincs riasztás) 

A vámhatóságok megkérdezték, 
hogy sor került-e a HRCM 
átvizsgálására.  

A HRCM átvizsgálása megtörtént, 
és a gazdasági szereplő képes 
megadni az alkalmazott módszert 
és az átvizsgálás eredményét. 

S10 – S00 – A vámhatóságok megkérdezték, 
hogy sor került-e a HRCM 
átvizsgálására.  

A HRCM átvizsgálására nem került 
sor, válaszként ezt a kódot kell 
megadni. 

 

4.4.6.3 Bináris csatolmány 

A bináris csatolmányként benyújtandó dokumentumképeket a következő formátumban kell mellékelni: pdf, 
jpeg, png. 

4.4.7 A PLACI adatok módosítása 

Ha a vámhatóságok kérték a PLACI adatok módosítását, vagy ha a gazdasági szereplő a PLACI adatok 
ellenőrzését követően megállapítja, hogy az adatok helytelenek, a módosítási üzenetet az alábbiak szerint kell 
benyújtani: 

 IE3A43 postai szolgáltató részéről  

 IE3A32 expressz integrátor részéről 

A beterjesztési kérelemre vonatkozóan az RFI üzenetben (IE3Q02) megadott hivatkozást fel kell tüntetni a 
módosító üzenetben. Ha ezt a hivatkozást nem tüntetik fel, a vámhatóságok úgy tekintik, hogy a gazdasági 
szereplő nem tett eleget az RFI kérelemnek. 

Bekövetkezik Adatosztály/elem Magyarázat 

  IE3A43/IE3A32   

1..1 A dokumentum kibocsátásának időpontja   

0..1 A beterjesztési kérelem hivatkozási száma A beterjesztési kérelemnek az IE3Q02 RFI 
üzeneten keresztül a vámhatóságtól kapott 
hivatkozási száma  

1..1 Fő hivatkozási szám   

1..1 Speciális körülmény jelzése   

 

4.4.8  A megfelelő visszajelzés nyomon követése  

Amennyiben a vámügyi kockázatelemző értékelése az összes rendelkezésre álló információ, ismeret és 
dokumentáció alapján ahhoz a következtetéshez vezet, hogy még mindig potenciális biztonsági kockázat áll 
fenn, ez további kockázatcsökkentő intézkedések alkalmazásához vezethet. Amennyiben az elemző úgy ítéli 
meg, hogy ilyen kockázat nem áll fenn, az elemző „Értékelés lezárva” (AC) üzenetet küld.  

Ha észszerű időn belül nem érkezik megfelelő visszajelzés, a kockázatelemzőnek a rendelkezésre bocsátott 
elégtelen információk alapján kell értékelnie a biztonsági kockázatot, és ez további kockázatcsökkentési 
intézkedésekhez vezethet, bár úgy is lehet dönteni, hogy az „Értékelés lezárva” (AC) üzenet megfelelő. 
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Amennyiben nem kerül kiküldésre „Értékelés lezárva” üzenet, az áruk az Unióba közlekedő légi járműre történő 
felrakást megelőző utolsó berakodási repülőtérig haladhatnak tovább. Ha egy gazdasági szereplő az „Értékelés 
lezárva” nélkül hoz kereskedelmi döntést a szállítmánynak a légi jármű fedélzetére történő berakodásáról, az a 
saját felelősségére történik. A légi fuvarozó felelősségi körébe tartozik annak eldöntése, hogy engedélyezi-e az 
olyan szállítmány berakodását, amelynek vonatkozásában RFI-beterjesztés van függőben, és nem került 
kiküldésre „Értékelés lezárva” üzenet.  

  

4.4.9 A szabályozó hatóság (vámhatóság) folyamatainak áttekintése lépésről 
lépésre  

 

 4. ábra: Az RFI kibocsátásának folyamata a szabályozó hatóságnál 

 

Lépés Leírás Következő lépés 

1 Annak értékelése, hogy a PLACI adatok elegendőek és 
megfelelőek-e 

Ha igen, adja ki az AC-t 

Ha nem, ugorjon a 2. lépéshez 

2 Biztosított-e hozzáférés a gazdasági szereplő rendszeréhez 
(opcionálisan, a vámhatóság és a gazdasági szereplő közötti 
megállapodás alapján)?  

Ha biztosított, döntse el, hogy a gazdasági szereplő rendszeréhez 
való hozzáférés megoldhatja-e az adatminőséggel kapcsolatos 
problémákat (a kockázatazonosító hatásköre) 

Ha igen, ugorjon a 3. lépéshez 

Ha nem, ugorjon a 6. lépéshez 
(RFI) 

3 Adatok lekérdezése a gazdasági szereplő rendszeréből 
(opcionális) 

 

4 Elegendő és megfelelő-e a gazdasági szereplő rendszeréből 
kinyert információ? 

Ha igen, ugorjon az 5. lépéshez 

Ha nem, ugorjon a 6. lépéshez 
(RFI) 

5 A lekérdezett adatok alapján szükséges-e módosítani a PLACI 
adatokat?  

Pl. ha a feladó neve vagy címe eltér az eredetileg megadottól, az 
új vagy eltérő találatot eredményezhet az általánosan elfogadott 
kritériumok vonatkozásában 

Ha igen, ugorjon a 6. lépéshez 
(RFI) 

Ha nem, adja ki az AC-t 

6 Információkérés (RFI) kiadása  
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5. ábra: A különböző típusú RFI-k kibocsátásának folyamata a szabályozó hatóságnál 

 

Lépés Leírás Következő lépés 

6 Információkérés (RFI)  Ugorjon a 7. lépéshez 

7 Szükség van-e a PLACI adatok módosítására? Ha igen, adjon ki „AMD” 
(módosítás) típusú RFI-t 

Ha nem, ugorjon a 8. lépéshez 

8 Milyen további információkra van szükség? Adjon ki „RFI” típusú RFI-t a 
megfelelő kóddal (lásd: Error! 
Reference source not found.) 
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4.5 Átvizsgálás iránti kérelem (RFS) 

Ha további bizonyítékra van szükség annak megállapításához, hogy fennáll-e légiközlekedés-védelmi kockázat, 
vagy ha a rendelkezésre álló információk alapján (beleértve az RFI-ből származó kiegészítő információkat is) 
nem lehet meghatározni a kockázatot, a vámhatóság felkéri a gazdasági szereplőt, hogy a magas kockázatú 
árura és postai küldeményre (HRCM) vonatkozó követelményeknek megfelelően végezzen átvizsgálást.  

Bár előfordulhat, hogy a gazdasági szereplő nem minden esetben felelős az átvizsgálás tényleges elvégzéséért, 
az átvizsgálás iránti kérelem teljesítésének biztosításáért a gazdasági szereplőt terheli a felelősség. Ilyen 
esetekben ezért a kérelem teljesítésének biztosítása érdekében a gazdasági szereplő köteles felvenni a 
kapcsolatot az adott helyen végzett átvizsgálási tevékenységekért felelős szervezettel, gazdasági szereplővel 
vagy hatósággal.  

A bejövő légi árura vonatkozó uniós jogszabályokkal6 összhangban a védelmi ellenőrzéseket, az átvizsgálást és a 
magas kockázatú áruk és postai küldemények (HRCM) átvizsgálását kizárólag az EU kijelölt ACC3 és RA3 
szolgáltatói végezhetik, a C(2015)8005 bizottsági végrehajtási határozat7 mellékletének 6.7.3. és 6.7.4. 
pontjában meghatározott módon, a jóváhagyott eszközök és módszerek alkalmazásával. 

A bejövő légi árura vonatkozó uniós jogszabályok8 alkalmazása alól mentesülő helyszíneken a gazdasági 
szereplőknek és az átvizsgálás elvégzéséért felelős szervezeteknek, szolgáltatóknak vagy hatóságoknak legalább 
az ICAO légiközlekedés-védelmi kézikönyvének (8973. sz. dok.) 13.5.6. pontjában leírt eszközökre és 
módszerekre kell hivatkozniuk9.  

Az RFS kérelemre történő válaszadáskor a gazdasági szereplőnek: 

 meg kell erősítenie, hogy az átvizsgálást már elvégezték, és meg kell jelölnie annak eredményeit 
(riasztás, illetve nincs riasztás), vagy 

 el kell végeznie az átvizsgálást (vagy gondoskodnia kell annak elvégzéséről), és be kell nyújtania az 
átvizsgálás elvégzésének megerősítését és az átvizsgálás eredményeit (riasztás, illetve nincs riasztás)10.  

 Az RFS kérelem kiadásakor a vámhatóság mérlegelheti, hogy megjelöli a gazdasági szereplő számára a 
beterjesztés okát, jobb tájékoztatást nyújtva ezáltal annak meghatározásához, hogy melyik átvizsgálási módszer 
a legmegfelelőbb a lehetséges kockázat kezeléséhez. Amennyiben az információ bizalmas jellege miatt ez nem 
lehetséges, a hatóság kivételes körülmények között javaslatot tehet egy konkrét HRCM-átvizsgálási módszerre.  

A még nem, vagy már nem a gazdasági szereplő telephelyén található szállítmányok esetében a megfelelő 
hatóságnak és a gazdasági szereplőnek meg kell állapodnia abban, hogy a szállítmányt olyan helyre szállítják, 
ahol rendelkezésre áll a megfelelő átvizsgáló berendezés.  

4.5.1 A rendelkezésre állásra vonatkozó szervezeti és működési 
követelmények 

Minden szereplőnek biztosítania kell a szükséges szervezeti és működési rendelkezésre állást, az alábbiak 
szerint: 

Az RFS feladójaként a vámhatóságnak gondoskodnia kell a következőkről: 

 24 órás rendelkezésre állás a hét minden napján.  

 A vámhatóságok operatív elérhetősége és kapcsolattartási adatai (a nemzeti felépítéstől függően a 
nemzeti polgári légi közlekedési hatósággal).  

 

                                                                 

6 Az ACC3 rendszer – az (EU) 2015/1998 bizottsági végrehajtási rendelet mellékletének 6.8. pontja. 

7 Nem nyilvános információk.  

8 Nem nyilvános információk.  

9 Nem nyilvános információk.  

10 A JWGACI e dokumentum függelékében megtalálható irányadó elvei.  
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Az RFS címzettjeként a gazdasági szereplőnek biztosítania kell a következőket: 

 A hét minden napján, a nap 24 órájában működő központosított/egyablakos ügyintézési pont (az üzleti 
modelltől függően) és rendelkezésre állás.  

 A gazdasági szereplőnek olyan operatív eljárásokat kell kialakítania, amelyek segítségével kellő időben 
válaszolni tudnak a kérelemre.  

 A nyomon követésnek az adott esettől függően meg kell felelnie az uniós ACC3/RA3/KC3 rendelet, 
illetve az ICAO légiközlekedés-védelmi kézikönyvének (8973. sz. dok.) 13.5.6. pontja11 szerinti 
vonatkozó polgári légiközlekedés-védelmi rendelkezéseknek.  

 A gazdasági szereplőnek rendelkeznie kell az átvizsgálás eredményeit biztosító információkhoz való 
szükséges hozzáféréssel.  

 Az összes szükséges üzenetcsere támogatása érdekében kötelező az ICS2-vel való összeköttetés, vagy 
postai modell esetében a származási és a rendeltetési hely szerinti kijelölt szolgáltatók közötti interfész 
is. 

4.5.2 Használandó nyelv 

Valahányszor szabad szöveget használnak az üzenetváltás során, vagy a feladók és a kérések címzettjei közötti 
kapcsolattartás folyamán, erősen ajánlott az angol nyelv használata (különösen annak elkerülése érdekében, 
hogy a folyamatban részt vevő szereplők időt veszítsenek a fordítás szükségessége miatt). 

4.5.3 Átvizsgálási kérelemre vonatkozó üzenet (IE3Q03) 

4.5.3.1 Az IE3Q03 üzenet tartalma 

Bekövetkezik ICS2 megnevezés UCC megnevezés 

  IE3Q03   

1..1 A dokumentum kibocsátásának időpontja Az RFS kérelem kelte 

1..1 Fő hivatkozási szám Az ENS-bejelentés nyilvántartási száma 

1..1 Felelős tagállam   

1..1 Ország Az RFI-t kibocsátó tagállam 

0..1 Képviselő   

1..1 Azonosító szám A képviselő EORI-száma (ha azt az ENS-bejelentés 
tartalmazza) 

0..1 Fuvarokmány (házi)   

1..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai 
küldemény száma (S10)) 

1..1 Típus A fuvarokmány típusa 

1..1 Nyilatkozattevő   

1..1 Azonosító szám A nyilatkozattevő EORI-száma 

1..99 A beterjesztési kérelem részletei   

1..1 A beterjesztési kérelem hivatkozási száma A beterjesztési kérelem egyedi azonosítója 

0..1 Ajánlott HRCM-átvizsgálási módszer Az „AOM”, „CMD”, „EDD”, „EDS”, „ETD”, „PHS”, 
„VCK”, „XRY” kódokat kell használni. 

1..1 A kérelem típusa Az alapértelmezett „RFS” kódot kell használni 

0..1 Fuvarokmány (házi)   

0..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai 
küldemény száma (S10)) 

0..1 Típus A fuvarokmány típusa 

 

                                                                 

11 Nem nyilvános információk.  
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4.5.4 Átvizsgálási kérelemre adott válaszüzenet (IE3R03) 

A PLACI folyamatának jellege miatt (az adatokat a lehető leghamarabb be kell nyújtani) operatív okok 
akadályozhatják a gazdasági szereplőt az időben történő reagálásban. Mindez nem sérti azt az alapfeltevést, 
hogy az árut és a postai küldeményt addig nem rakodják be a fedélzetre, amíg meg nem válaszolták az RFS 
kérelmet. Eseti alapon a vámhatóság dönthet úgy, hogy felveszi a kapcsolatot a gazdasági szereplővel a státuszt 
illetően.  

4.5.4.1 Az IE3R03 üzenet tartalma 

Bekövetkezik ICS2 megnevezés UCC megnevezés 

  IE3R03   

1..1 A dokumentum kibocsátásának 
időpontja 

Az RFS-re adott válasz kelte 

1..1 Fő hivatkozási szám Az ENS-bejelentés nyilvántartási száma 

1..1 Felelős tagállam   

1..1 Ország Az RFI-t kibocsátó tagállam 

0..1 Képviselő   

1..1 Azonosító szám A képviselő EORI-száma (ha azt az ENS-bejelentés 
tartalmazza) 

0..1 Fuvarokmány (gyűjtő)   

1..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai küldemény 
száma (S10)) 

1..1 Típus A fuvarokmány típusa 

1..1 Nyilatkozattevő   

1..1 Azonosító szám A nyilatkozattevő EORI-száma 

1..99 A HRCM-átvizsgálás eredményei   

1..1 A beterjesztési kérelem 
hivatkozási száma 

 A beterjesztési kérelem egyedi azonosítója 

1..1 Eredmény  Az „1 – nincs riasztás” és a „2 – riasztás” kódokat kell 
használni 

2..9 Átvizsgálási módszer   

1..1 Módszer  Az „AOM”, „CMD”, „EDD”, „EDS”, „ETD”, „PHS”, 
„VCK”, „XRY” kódokat kell használni. 

0..99 Kiegészítő információk  Itt bármely kiegészítő információ megadható 

0..1 Szöveg   

0..1 Információ típusa  Az alapértelmezett „R4” kódot kell használni 

0..9 Bináris csatolmány  Az eCSD csatolható a válaszhoz 

1..1 Azonosítás   

1..1 Fájlnév   

1..1 MIME   

0..1 Leírás   

0..1 Fuvarokmány (házi)   

1..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai küldemény 
száma (S10)) 

1..1 Típus A fuvarokmány típusa 
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4.5.5 A szabályozó hatóság (vámhatóság) folyamatainak áttekintése lépésről 
lépésre 

4.5.5.1  RFS kiadása 

 

6. ábra: Az RFS kibocsátásának folyamata a szabályozó hatóságnál 

Lépés  Leírás Következő lépés 

1 A PLACI adatok alapján fennáll-e potenciális kockázat a légi 
közlekedés védelme tekintetében? 

Ha igen, ugorjon a 2. lépéshez 

Ha nem, adja ki az AC-t 

2 Rendelkezésre állnak-e információk az átvizsgálásra vonatkozóan, 
pl. az eredeti PLACI-bejelentésen belüli közös adattárban 
(opcionális adatok), és elegendőek-e azok?  

Ha rendelkezésre állnak információk az átvizsgálásra vonatkozóan, 
döntse el, hogy ezek az információk elegendőek-e (a 
kockázatazonosító hatásköre). 

Ha igen, ugorjon a 3. lépéshez  

Ha nem, ugorjon a 4. lépéshez 

3 Értékelje az információkat (lásd: Error! Reference source not 
found. Error! Reference source not found.) 

 

4 Hozzá lehet-e férni a gazdasági szereplő rendszeréhez?  

 

Ha igen, ugorjon az 5. 
lépéshez 

Ha nem, ugorjon a 6. lépéshez 
(RFS) 

5 Adatok lekérdezése a gazdasági szereplő rendszeréből  

Döntse el, hogy a gazdasági szereplő rendszeréhez való hozzáférés 
megfelelő információkat nyújthat-e az átvizsgálással kapcsolatban, 
és döntse el, hogy ezek az információk elegendőek-e (a 
kockázatazonosító hatásköre). 

Ha igen, ugorjon a 3. lépéshez 

Ha nem, ugorjon a 6. lépéshez 

6 Átvizsgálás iránti kérelem (RFS) kiadása  

7 A fuvarozó értesítése (a rendszer nem támogatja)  
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4.5.5.2 Az információk értékelése (beleértve az átvizsgálással kapcsolatos információkat is) 

 

 

7. ábra: Az információk értékelésének folyamata a szabályozó hatóságnál 

 

Lépés Leírás Következő lépés 

1 A PLACI adatok, az érdekelt felek releváns információi (és azon 
belül az elvégzett átvizsgálásra vonatkozó opcionális 
információk) alapján fennáll-e még a kockázat légi közlekedés 
védelme tekintetében? 

Ha igen, ugorjon a 2. lépéshez 

Ha igen, (alternatív 
megoldásként) ugorjon a 6. 
lépéshez (DNL)  

Ha nem, adja ki az AC-t 

2 Rendelkezésre állnak-e konkrét fenyegetésre vonatkozó 
információk, amelyek arra utalnak, hogy a kockázat továbbra is 
fennáll, függetlenül a HRCM átvizsgálásának elvégzésétől?  

A gazdasági szereplő tájékoztatást kap arról, hogy mit keressen.  

Ha megindokolják a gazdasági szereplőnek, hogy mit kell keresni 
(azaz gondoskodnak azon információk megadásáról, amelyek 
lehetővé teszik a gazdasági szereplő számára, hogy tudja, mit 
keressen), az segíteni fog neki annak meghatározásában, hogy 
melyik átvizsgálási módszer a legmegfelelőbb a potenciális 
kockázat kezeléséhez.  

Az érzékeny adatok közlése a rendszeren kívül történik, és eseti 

Ha igen, ugorjon a 3. lépéshez 
(RFS) 

 

Ha nem, adja ki az AC-t 
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alapon döntenek róla. 

3 Az RFS elküldése  

4 Elvégezték az átvizsgálást? Volt valamilyen riasztás?  Ha igen, ugorjon a 6. lépéshez 
(DNL) 

Ha nem, adja ki az AC-t 

5 Az RFS alapján továbbra is fennáll a kockázat? Ha igen, ugorjon a 6. lépéshez 
(DNL) 

Ha nem, adja ki az AC-t 

6 A DNL üzenet elküldése  
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4.6 Nem berakodható (DNL) 

A „Nem berakodható” helyzet a következő esetekben fordulhat elő, amelyek fennállásakor a tagállam 
(vám)hatósága a meghatározott üzeneten keresztül kiadja a „Nem berakodható” utasítást: 

 1. eset: Amikor az előzetes rakományinformációk megfelelnek a légi közlekedés védelmét fenyegető 
közvetlen veszélyre utaló konkrét hírszerzési információknak vagy fenyegetettségi forgatókönyveknek 
(„csomagbomba”).  

 2. eset: Ha a rakományban egy RFS teljesítése során veszélyes tárgyat azonosítanak12. 

A jogellenes beavatkozások kezelésére vonatkozó, a 17. mellékletben és az ICAO légiközlekedés-védelmi 
kézikönyvében (8973. sz. dokumentum) foglalt vonatkozó szabványnak és ajánlott gyakorlatoknak 
megfelelően13 protokollokat kell alkalmazni a légi áruszállítás által a légi járművekre jelentett közvetlen 
fenyegetés eseteinek kezelésére. 

Minden szereplőnek biztosítania kell a szükséges szervezeti és működési rendelkezésre állást, az alábbiak 
szerint: 

A DNL feladójaként a tagállami (vám)hatóságnak gondoskodnia kell a következőkről: 

 24 órás rendelkezésre állás a hét minden napján.  

 A vámhatóságok, a nemzeti polgári légiközlekedési hatóság és/vagy az ilyen ügyben érintett egyéb 
nemzeti hatóság operatív elérhetősége és kapcsolattartási adatai, a nemzeti felépítéstől függően.  

 

A DNL címzettjeként a gazdasági szereplőnek biztosítania kell a következőket: 

 A hét minden napján, a nap 24 órájában működő központosított/egyablakos ügyintézési pont (az üzleti 
modelltől függően) és rendelkezésre állás.  

 A gazdasági szereplőnek olyan operatív eljárásokat kell kialakítania, amelyek segítségével kellő időben 
válaszolni tud a DNL üzenetre.  

 A DNL támogatása érdekében kötelező az ICS2-vel való összeköttetés, vagy postai modell esetében a 
származási és a rendeltetési hely szerinti kijelölt szolgáltatók közötti interfész is. 

4.6.1 Használandó nyelv 

Valahányszor szabad szöveget használnak az üzenetváltás során, vagy a feladók és a kérések címzettjei közötti 
kapcsolattartás folyamán, erősen ajánlott az angol nyelv használata (különösen annak elkerülése érdekében, 
hogy a folyamatban részt vevő szereplők időt veszítsenek a fordítás szükségessége miatt). 

4.6.2 „Nem berakodható” státusz kérelmezésére irányuló üzenet (IE3Q01) 

4.6.2.1 Az IE3Q01 üzenet tartalma 

Bekövetkezik Adatosztály/elem Magyarázat 

  IE3Q01   

1..1 A dokumentum kibocsátásának időpontja A DNL kérelem kelte 

1..1 Fő hivatkozási szám Az ENS-bejelentés nyilvántartási száma 

1..1 Felelős tagállam   

1..1 Ország A DNL-t kibocsátó tagállam 

0..1 Képviselő   

                                                                 

12  Az RFS teljesítése során kibocsátott DNL feltételezi a gazdasági szereplő azonnali reagálását. 

13 17. melléklet, 5. fejezet. A jogellenes beavatkozásra adott válaszok kezelése – 8973. sz. dok., 17. fejezet. Válságkezelés és a jogellenes 

beavatkozásra való reagálás – Nem nyilvános információk. 



ICS2 Uniós iránymutatás a légiáru-védelemre irányuló beterjesztési protokollokról 

Kelt: 24/01/2020   35 / 44  Dokumentumverzió: 1.15 

1..1 Azonosító szám A képviselő EORI-száma (ha azt az ENS-bejelentés 
tartalmazza) 

0..1 Fuvarokmány (házi)   

1..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai küldemény 
száma (S10)) 

1..1 Típus A fuvarokmány típusa 

0..1 Nyilatkozattevő   

1..1 Azonosító szám A nyilatkozattevő EORI-száma 

1..1 A „Nem berakodható” üzenet részletei   

0..1 Fuvarokmány (házi)   

1..1 Hivatkozási szám A fuvarokmány hivatkozási száma (HAWB, postai küldemény 
száma (S10)) 

1..1 Típus A fuvarokmány típusa 

 

4.6.2.2 A „Nem berakodható” üzenet részletei 

Ez az osztály tartalmazza azon házifuvarlevél hivatkozási számát vagy azon szállítmány postai küldeményszámát 
(S10), amelyre a DNL-t kiadták. Mindez nem érinti az ugyanazon ENS-bejelentés alá tartozó egyéb egyedi 
szállítmányokat, amelyek vonatkozásában nem került kiadásra DNL üzenet, azok AC üzenetet kapnak. 

4.6.3 A szabályozó hatóság (vámhatóság) folyamatainak áttekintése lépésről 
lépésre  

 

8. ábra: A DNL kiadásának folyamata a szabályozó hatóságnál 

 

Lépés Leírás Következő lépés 

1 Fennáll-e közvetlen fenyegetés a légi közlekedés védelmére 
vonatkozóan? 

Ha igen, ugorjon a 2. lépéshez 
(DNL) 

Ha nem, adja ki az AC-t 

2 A DNL üzenet elküldése   

3 A fuvarozó értesítése (a rendszer nem támogatja)  

 

4.6.4 A DNL kibocsátása után követendő eljárások 

4.6.4.1 A DNL-t kibocsátó vámhatóság 

 A DNL-t kibocsátó vámhatóság átadja a felelősséget a polgári légi közlekedés védelmével foglalkozó 
megfelelő nemzeti hatóságnak. 

 A gazdasági szereplővel a felelős nemzeti hatóság veszi fel a kapcsolatot. 
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4.6.4.2 A „Nem berakodható” értesítés címzettje  

 Haladéktalanul meg kell határozni, hol található az a magas kockázatú szállítmány, amelyre a „Nem 
berakodható” értesítés vonatkozik.  

 Gondoskodni kell az összes vonatkozó veszélyhelyzet-elhárítási protokoll és védelmi folyamat (azaz a 
potenciális légi fuvarozónak, más gazdasági szereplőnek, rakománykezelő szervezetnek stb. szóló 
biztonsági tájékoztatás) aktiválásáról.  

 Adott esetben és a helyi körülményektől függően értesíteni kell az illetékes (helyi védelmi) 
hatóságokat. 

4.6.4.3 Az uniós vagy nemzeti jogszabályok által meghatározott megfelelő hatóság(ok)  

A hatóságoknak a következő tevékenységeket kell elvégezniük: 

 Értékelni kell az azonosított kockázat lehetséges további következményeit, beleértve a hasonló 
jellemzőkkel bíró szállítmányok EU-PLACI kockázatértékelési eljáráson vagy más vonatkozó eszközökön 
keresztül történő célzott kezelését. 

 Törekedni kell a kockázattal kapcsolatos információk valamennyi potenciálisan érintett gazdasági 
szereplővel történő megosztására, lehetővé téve ezáltal a hasonló kockázatok gyors azonosítását. 

 Biztosítani kell a koordinációt azokkal az egyéb nemzeti hatóságokkal, amelyek potenciálisan 
közreműködnek a további kockázatcsökkentésben. 

 Segítséget kell nyújtani a gazdasági szereplőnek a „Nem berakodható” értesítéssel kapcsolatos helyzet 
kezelésében. 

 Biztosítani kell a koordinációt más uniós tagállamok illetékes hatóságaival, közvetlenül vagy európai 
intézményeken (például a légiközlekedés-védelmi szabályozási bizottságon) keresztül. 

 A tagállam polgári légi közlekedésért felelős megfelelő hatósága együttműködik annak az államnak a 
megfelelő hatóságával, amelyben a DNL értesítés alá vont szállítmányt azonosították, és ahonnan a 
szállítmány származik. 
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5 TARTALÉKELJÁRÁSOK (KIDOLGOZANDÓ) 

Abban az esetben, ha a rendszer nem érhető el, ugyanezeket az eljárásokat kell alkalmazni, de az informatikai 
eszközök támogatása nélkül.  

[A kommunikációs eszközök az üzletmenet-folytonossági terv kidolgozását követően kerülnek beillesztésre.] 



ICS2 Uniós iránymutatás a légiáru-védelemre irányuló beterjesztési protokollokról 

Kelt: 24/01/2020   38 / 44  Dokumentumverzió: 1.15 

6 FÜGGELÉKEK 

6.1 1. függelék: Postai folyamatok 

E függelék célja, hogy meghatározza a postai modell esetében alkalmazandó különböző lépéseket, és 
összhangban áll a fent említett általános iránymutatással.  

A postai folyamat szereplői a következők: 

 A származási hely szerinti vámhatóság 

 A rendeltetési hely szerinti vámhatóság  

 Nemzeti polgári légiközlekedési hatóságok 

 Légitársaságok 

 Származási hely szerinti posta 

 Rendeltetési hely szerinti posta 

 Az ellátási láncban részt vevő bármely érdekelt fél (földi kiszolgáló, vámügynök, általános értékesítési 
ügynökök) 

Az egyszerűség érdekében a dokumentum a következő terminológiát használja: 

 A származási ország postai szolgáltatója: DO O 

 A származási ország vámhatósága: „A” vámhatóság 

 A rendeltetési ország postai szolgáltatója: DO D 

 A rendeltetési ország vámhatósága: „B” vámhatóság 

 A postai küldemény vagy postai áru alatt egy „egyedi szállítmány” értendő 
(vámhatóság/légiközlekedés-védelem). A postai szállítmány alatt egy „gyűjtőszállítmány” értendő. 

 

6.1.1 Lépésenkénti útmutató a nem uniós országokban működő posták 
számára 

1. Az ITMATT mielőbbi megadása a rendeltetési hely szerinti posta számára  

 Az ITMATT üzeneteknek a DO D számára történő megküldése előtt a DO O ellenőrzi a következőket: 

o a minimálisan előírt „7+1” adatelem az EU műszaki előírásainak megfelelően kitöltésre került; 

o minden lehetséges szükséges dokumentum rendelkezésre áll a szállítmány jellegének 
igazolásához; 

o az elvárt adatminőségnek való megfelelés érdekében az üzenet felépítése összhangban áll az UPU 
szabványaiban foglalt ajánlásokkal; 

o az UPU egyezménye értelmében az ITMATT üzenetben használt nyelv 

 az angol 

 vagy a francia 

 vagy a rendeltetési ország nyelve14. 

 Az irány típusától függően különböző időkeretek mérlegelhetők az adatok továbbításához: 

o A B2C (e-kereskedelem) és a B2B adatokat továbbítani kell, mihelyt rendelkezésre állnak. Ezekben 
az esetekben az ITMATT üzeneteket az árunak az ellátási láncba történő fizikai belépése előtt 

                                                                 

14  Az ICS2 2. kiadásában előirányzott átírat. 
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lehet továbbítani. A származási hely szerinti postának ezt követően biztosítania kell, hogy a 
küldeményt ténylegesen megkapták a postai ellátási láncban (az adatok követésére szolgáló áruk). 

o A C2C ITMATT adatokat legkorábban csak a postahivatalban (OCR technológia, képalapú rögzítés, 
elektronikus forma), legkésőbb pedig a kimenő kicserélő központban (OE) lehet továbbítani. 

 

2. Várakozási idő a „B” vámhatóságtól érkező válaszok tekintetében 

Mivel bizonyos válaszokhoz több időre lesz szükség, a postai szolgáltató az operatív körülmények alapján 
kívánatosnak tarthatja, hogy a küldeményeket 120 percre félretegyék, beleértve azt az esetet, ha az ITMATT 
adatokat későn továbbították. Ez nem érinti azt a lehetséges esetet, amikor az RFI, RFS vagy DNL egy későbbi 
szakaszban bocsátható ki, és a postai szolgáltatónak megfelelő választ kell adnia.  

 

3. Beágyazás 

 Szkennelje be az egyes küldeményazonosítókat (S10-es vonalkód), és ellenőrizze az operatív IT-
rendszert, hogy megérkezett-e az „Értékelés lezárva” üzenet vagy sem.  

 Ha az IT-rendszer „Értékelés lezárva” (AC) üzenetet kap, a küldemény beágyazható. 

 A küldeményeket el kell távolítani a szállítmányból, ha az informatikai rendszerek a következőket 
jelzik: 

o „Információkérés”   

o „Átvizsgálás kérése”   

o „Nem berakodható”   

o „Még nem érkezett AC válasz”  

Fontos üzenet: A küldemények kizárólag „Értékelés lezárva” üzenettel ágyazhatók be. 

 

4. Hozzon létre PREDES üzenetet és továbbítsa azt a rendeltetési hely szerinti postának 

 

5. A beterjesztéssel kapcsolatos üzenetek kezelése 

a. RFI üzenet (információkérés)  

Az RFI kérelmek feldolgozása során a DO O-nak biztosítania kell, hogy megfelelő szintű kompetenciával 
rendelkezzen a különböző kérések szöveges formátumban történő kezeléséhez. 

 A DO O RFI üzenetet kap az eredeti adatok módosítására irányulóan: 

o Példa: „ZZZZ” a város neve. 
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o A DO O egy másik informatikai rendszerben is ellenőrizze a releváns adatelemet, vagy 
megpróbálhat kapcsolatba lépni a feladóval, hogy elkérje a helyes értéket. 

o Ha meghatározták a helyes értéket, az ITMATT adatokat módosítani kell, és újra továbbítani 
kell a DO D számára.  

 A DO O RFI üzenetet kap információk megadására irányulóan: 

o Példa: adja meg a telefonszámot. 

o A DO O felveszi a kapcsolatot a feladóval a vonatkozó kiegészítő információk begyűjtése 
érdekében. 

o Amennyiben a kiegészítő információkat begyűjtötték, az adatokat manuálisan be kell vezetni 
az RFI válaszadási űrlapjába, majd haladéktalanul továbbítani kell a rendeltetési hely szerinti 
posta részére.  

 A DO O RFI üzenetet kap további dokumentumok benyújtására irányulóan (a CSD kivételével): 

o Példa: Kereskedelmi szállítmányokra vonatkozó számla. 

o Az „A” gazdasági szereplő felveszi a kapcsolatot a feladóval a vonatkozó dokumentum 
begyűjtése érdekében. 

o Ha a dokumentumot begyűjtötték (például PDF-ként), azt csatolni kell az RFI válaszüzenethez, 
és azonnal továbbítani kell a rendeltetési hely szerinti posta részére. 

 A DO O RFI üzenetet kap egy CSD másolatának benyújtására irányulóan15 (ha be tudja nyújtani, ha 
elérhető): 

o Egyes DO O-k már a folyamat korai szakaszában végeznek légiközlekedés-védelmi 
átvizsgálást; ilyen esetekben szállítmányszinten nyújtható CSD. 

 Amennyiben észszerű idő (2 óra) elteltével nem lehet információt begyűjteni, a DO O-nak ezt a 
státuszt fel kell tüntetnie az RFI válaszadási űrlapján, és az RFI-re adott válaszát továbbítania kell a DO 
D-nak a „B” vámhatóság tájékoztatása érdekében.  

 Ha egyáltalán nem lehet információt begyűjteni, a DO O ezt a státuszt feltüntetheti az RFI válaszadási 
űrlapján, és az RFI-re adott válaszát továbbíthatja a DO D-nak. 

 Az RFI-re adott válasz továbbítása után várjon az „Értékelés lezárva” üzenetre: 

o A légi járműre csak az „Értékelés lezárva” üzenet beérkezését követően rakodható fel a 
küldemény. 

o További RFI, RFS vagy DNL üzenetek következhetnek.  

 

b. RFS üzenet (átvizsgálás kérése)  

 A „B” vámhatóság csak abban az esetben küldhet RFS üzenetet, ha a kezdeti kockázatértékelés 
elvégzéséhez szükség van a magas kockázatú áruk és postai küldemények átvizsgálásának eljárására. 

 Ez a kérelem összhangban áll az uniós és nemzetközi légiközlekedés-védelmi jogszabályokkal. 

 Az ilyen típusú postai küldeményeket külön utasítások szerint kell átvizsgálni. A DO O-nak rendelkeznie 
kell olyan eljárásokkal, amelyek biztosítják, hogy el lehessen végezni a magas kockázatú áruk és postai 
küldemények átvizsgálását.  (A származási hely szerinti postán eljárásokat kell alkalmazni a lehetséges 
RFS kezelése érdekében, gondoskodva a szükséges átvizsgálásról.) A nemteljesítés következménye az 
lenne, hogy a légitársaság nem fogadja el ezt a szállítmányt (kivéve HRCM-átvizsgálási képességek 
esetén).  

 Az átvizsgálást követően ki kell tölteni az RFS-re adandó válaszüzenetet, és továbbítani kell a DO D-nek 
annak érdekében, hogy tájékoztassa a „B” vámhatóságot az átvizsgálás eredményeiről. 

 A HRCM átvizsgálását csak olyan szervezet, szolgáltató vagy légi fuvarozó végezheti, amely megfelel az 
uniós légiközlekedés-védelmi jogszabályoknak. 

 Az RFS-re adott válasz továbbítása után várjon az „Értékelés lezárva” üzenetre: 

                                                                 

15  Amint azt korábban említettük, a beterjesztések nincsenek rangsorolva.  Ezért az RFI elméletileg egy RFS után is megjelenhet.  
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o A légi járműre csak az „Értékelés lezárva” üzenet beérkezését követően rakodható fel a 
küldemény. 

 

c. DNL üzenet (Nem berakodható)  

 A DNL mindig vészhelyzetet, potenciális csomagbombát jelent. Sürgősségi eljárások alkalmazását teszi 
szükségessé a postai létesítmények szabályaival összhangban. Amikor ez megtörténik, alapvető 
fontosságú, hogy a globális postai ellátási lánc mindkét oldalán valamennyi érdekelt fél tájékoztatást 
kapjon.  
 

 A tájékoztatást 2 lépésben kell megtenni: 

o 1. lépés: A „B” vámhatóság sürgősséggel figyelmeztet; 

 a DO D közbelép, riasztva a DO O-t; 

 a származási hely szerinti ország illetékes hatóságai gyors vizsgálatot indíthatnak a 
postai küldemény eredetének a feladóig történő visszakövetése érdekében. 

o 2. lépés: A DO O-nak minden lehetőt meg kell tennie annak érdekében, hogy a küldemény 
elkülönítésére vonatkozó eljárás, valamint a személyzet és a létesítmények védelmére 
vonatkozó eljárás alkalmazásával a lehető leghamarabb azonosítsa az „érintett” postai 
küldeményt annak a létesítménynek a szintjén, ahol az adott küldeményt tárolják. 
Előirányozható lenne egy párhuzamos kommunikációs terv kialakítása az összes olyan 
létesítménnyel, amely részt vett a szóban forgó postai küldemény útvonalának 
meghatározásában. 

 

6. Megállapodás a légitársaságokkal 

 Kétoldalú megállapodást kell előirányozni azokkal a légitársaságokkal, amelyeket tájékoztatni kellene 
arról, hogy a szállítmányok „Értékelés lezárva” üzenetet kaptak a szállítmányokban megtalálható 
postai küldemények vonatkozásában.  

 Szabványos kommunikációs protokolloknak és/vagy üzleti eljárásoknak kell működniük a 
légitársaságok és a kijelölt szolgáltatók között annak érdekében, hogy tájékoztatást nyújtsanak és 
intézkedést kezdeményezzenek a légi fuvarozóknál az RFS és a DNL későbbi érkezésével kapcsolatban. 
Lehetséges, hogy a kijelölt szolgáltató azután kap RFS-t vagy DNL-t, hogy a postai küldeményt átadták 
a légi fuvarozónak.  

 

6.1.2 Lépésenkénti útmutató az uniós országokban működő posták számára 

1. ITMATT üzenetek fogadása  

 

2. Az ITMATT üzenetek F43 üzenetekké alakítása és továbbítása a rendeltetési hely szerinti 
vámhatóságnak  

 Ajánlás: foglalja bele az összes rendelkezésre álló ITMATT adatot (opcionális adatelemeket) az F43 
üzenetbe a potenciális RFI-k, illetve RFS-ek számának csökkentése érdekében. 

 

3. Amennyiben beterjesztést kap (példa: RFI) 

 Értékelje, hogy az RFI megoldható-e már a rendeltetési helyen (például: a rendeltetési hely szerinti 
posta informatikai rendszere helytelen értékeket generál az F43-ban).  

 Ha a kérés megoldható, töltse ki az új F43-at, és továbbítsa azt ismét a rendeltetési hely szerinti 
vámhatóságnak. 

 

4. Az esettől függően „Értékelés lezárva”, RFI, RFS, DNL továbbítása a származási hely szerinti postának  
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5. RFI/RFS válaszok vagy második ITMATT üzenetek fogadása  

 

6. Válaszok (vö. 5) küldése a rendeltetési hely szerinti vámhatóságnak  

 

7. PREDES üzenetek fogadása  

 

8. A PREDES üzenetek F4416 üzenetekké alakítása és továbbítása a rendeltetési hely szerinti 
vámhatóságnak  

 

6.1.3 A folyamatok térképe 

6.1.3.1 Operatív folyamatok 

Az alábbi két ábra bemutatja a postai küldemény útját az ellátási láncon keresztül, attól kezdve, hogy belép a 
hálózatba, egészen a címzettnek történő kézbesítésig. Az ábrákon szerepelnek a kapcsolódó üzenetek is, 
amelyek lehetővé teszik a következők nyomon követését: 

 a postai szolgáltatók között kicserélt küldemények (EMS események vagy EMSEVT17); 

 a postai szolgáltatók között kicserélt egységképzők (PREDES, RESDES) és szállítmányok (PRECON, 
RESCON); 

 olyan szállítmányok, amelyek esetében konténerek átadására kerül sor postai szolgáltatók és 
légitársaságok között (CARDIT, RESDIT). 

 

A legfontosabb szempont, amit a két ábrából le kell olvasni, az az, hogy technikailag lehetséges a postai 
szolgáltatók számára, hogy EMSEVT üzeneteken keresztül az ellátási lánc egészén keresztül nyomon 
követhessenek egy küldeményt, amennyiben rendelkeznek a szükséges informatikai eszközökkel és információs 
rendszerekkel. Ezt bizonyos típusú küldemények – például az EMS és a csomagok forgalma – esetében már 
átültették a gyakorlatba. Az UPU azon dolgozik, hogy ezt az eljárást az árukat tartalmazó kisebb csomagok 
forgalmára is alkalmazza. 

 

 

9. ábra: Folyamat az „A” országban 

                                                                 

16  Abban az esetben, ha a PREDES csak olyan levélküldeményeket tartalmaz, amelyek esetében a hatályos vámügyi rendelkezések 

értelmében mentesség van érvényben az ENS adatok benyújtására vonatkozóan, az F44 üzenet nem szükséges. 

17   EMSEVT – általános nyomonkövethetőségi és visszakereshetőségi rendszer. 
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10. ábra: Folyamat a „B” országban 
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6.2 2. függelék: A JWGACI irányadó elvei 

 

 

A dokumentum vége 


